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Allgemeines

Der ausfihrliche Text dieser reichillustrierten Demontage- und Montageanleitung
beschreibt alle Typen der von uns hergestellten Motor-Rasenmdher.

1-Stern-Modell Typ 685-020 Maher, Standardausfithrung

2-Stern-Modell Typ 685-010 Méher, Normalausfiilhrung

3-Stern-Modell Typ 685-030 Méher mit einschaltbarem
Radantrieb

4-Stern-Modell  Typ 685-040 Handgeschobener Médher
mit Elektrostarter

5-Stern-Modell Typ 685-050 Méher mit einschaltbarem

Radantrieb und Elektrostarter

Eine Demontage des Motors ist notwendig bei Schiden am Kurbeltrieb und dessen
Lagerung.

Der Ausbau des Motors aus dem Mdéhergehduse wird erforderlich bei, Arbeiten am
Zylinder, am Kolben und zum Wechseln des Keilriemens.

Fir Arbeiten an der elektrischen Anlage einschlieBlich dem Elektrostarter, dem
Vergaser, der Kraftstoffpumpe, dem Handstarter und dem Auspuff kann der Motor
im Mdhergehduse verbleiben. Bei allen Arbeiten am Rasenmdéher ist unbedingt der
Zindkerzenstecker bzw. bei Modellen mit Elektrostarter (685-040 und 685-050) zu-
satzlich der Schlusselschalter abzuziehen.



Bild 1

Bild 2

Bild 3

1.

a)

b)

<)

Ausbau des Motors

Abnehmen der Haube und L&sen der
Batteriekabel

Haube nach Lésen der 4 Knebelmut-
tern abnehmen und Durchfiihrungs-
tulle des Zindkabels von der Haube
I&sen (Bild 1).

Nur bei Typen 685-040 und 685-050:
Abziehen der beiden Batteriekabel
(+ = rot, — = blau).

Es ist nicht nétig, die Batterie aus-
zubaven, da diese auslaufsicher ist
(Bild 2).

Ausbau des Krafistoffbehiilters

Kraftstoffhahn schlieBen (Stellung 0).
Entfernen des Bleches am Kihlluft-
austritt, Losen des Schlauches am
Kraftstoffilter und Abheben des
Kraftstoffbehdlters nach oben aus
den Haltenuten des Motorgehéuses.
Beide Schlauchleitungen an der
Kraftstoffpumpe l&sen (Bild 3).

Kuppluhgszug l6sen und Keilriemen-
scheibe abnehmen
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d) Ausbau des Elektrostarters

Nur bei Typen 685-040 und 685-050:
Nach Lésen der 2 Zylinderschrauben
M6x30 und Abziehen der 2 An-
schluBkabel Starter senkrecht nach
unten ziehen, bis die beiden Paf3-
buchsen frei sind. Abnehmen des
Starters schrédg nach unten (Bild 5).

e) Ausbau des Messers

f)

2

Hochkippen des Mé&hers — Grasaus-
wurf nach oben. Gegenhalten des
Messers mit einem entsprechenden
Rohrstiick. Lésen der Zentralschrau-
be M10x25 und Abnehmen des
Messers mit den 2 Kupplungsschei-
ben (Bild é).

Ausbau des Motors

Lésen der 3 Sechskantmuttern M8
an den Stitzarmen des Motors.
Motor senkrecht nach oben aus dem
Mdéhergehduse heben (Bild 7).

Demontage des Motors

Bild 5

Bild 6

Bild 7




Bild ¢

Bild 10

Bild 11

a) Abnehmen des Auspufis

h

Sechskantschraube M éx45 an der
Auspuffunterseite (senkrecht unter
dem Auspuffrohr) entfernen. Aufbie-
gen der 4 Blechhaltezungen der Aus-
puffrohrabdeckung und Abnehmen
des Deckbleches (Bild 9).

Losen der 2 Zylinderschrauben M 5 x
15 und Entfernen des Abschirmble-
ches zur Auspuffrohrabdeckung. L&-
sen der 3 Muttern M 6 an den Motor-
stitzarmen und Abziehen des kom-
pletten Auspufftopfes nach unten
(Bild 10).

Ausbau der unteren Kurbelwellen-
lagerung

Entfernen des Lagerschildes (mit Na-
dellager und 2 Radialdichtringen)
nach Abnehmen der 5 Muttern M 6
mit Federringen.

Wenn nur der Keilriemen zum Fahr-
antrieb gewechselt werden soll, so
mufB3 das Lagerschild von unten de--
montiert werden. Bei nach oben ste-
hendem Lagerschild fallen die Halte-
bolzen zum Lagerschild zur Seite des
Lifterrades, was in diesem Falle als
zusdtzliche Arbeit eine Demontage
dieses Teiles notwendig macht
(Bild 11).

Bis hierher notwendige Demontage-
arbeiten sind zur Keilriemenerneve-
rung erforderlich.

i) Demontage des Polrades und der

Zindspule

Abnehmen der Schleuderscheibe am
Lufterrad nach Entfernen der 3 Senk-
schrauben M 4x 17 mit 7ahnechei-



k)

Abziehen des Lifterrades mit Spann-
vorrichtung SK-A 321 und 2 Schrau-
ben SK-A 339 (M é). Zum Schutze des
Gewindes auf der Kurbelwelle evtl.
Polradmutter aufschrauben. Entfers
nen der Scheibenfeder, der Aus-
gleichsscheibe und des Nockens
(Bild 13).

Zindspule abnehmen nach Lésen
der 3 Sechskantschrauben M 6 x 45
am Zylinder und der 3 Distanzhil-
sen sowie Lésen des Kabelfihrungs:
splintes am Gehduse und Abziehen
des Steckkontaktes am Drehzahl-
knopf. Zylinderschrauben M 4x10
von Unterbrecher und Klemmschelle
lésen. Steckkontakt abziehen und
Schmierfilz aushéngen (Bild 14).

Ausbau des Vergasers mit Wind-
fahne

Aushdngen der Zugfeder an der
Windfahne und Lésen der 2 Muttern
M é am Ansaugkrimmer. Vergaser
mit Ansaugkrimmer und Luftfilter
nach unten abziehen. Entfernen der
Flanschdichtungen mit Isolierstiick
(Bild 15).

Abnehmen von Zylinder und Kolben
Lésen der 4 Innen-Sechskantschrau-

Bild 13

Bild 14

Bild 15




Kolbenring abnehmen und nach Ab-
decken des Kurbelraumes Kolbenbol-
zensicherungen mit einer Spitzzange
herausnehmen. Keinen Schrauben-
zieher verwenden!

Mit der AuspreBvorrichtung SK-A
268 den Kolbenbolzen auspressen
(Bild 17).

gild 17 m) Keilriemenscheibe abnehmen

Bild 18

Bild 19

—

Abziehen, der Keilriemenscheibe mit
Spezialwerkzeug SK-A 321 und 2
Schrauben SK-A 339 (M 6).
AnschlieBend Schlauchleitung nach
Lésen der Schenkelfeder vom Kur-
belgehduse abziehen.

Entfernen des Starterknopfes bei
Typen 685-040/050 nach Lésen der
Sechskantmutter SW 24 (Bild 18).

Abnehmen und Demontage des
Starters

Offnen des Starterseilknotens am
Zuggriff.

Entfernen der 2 Zylinderblechschrau-
ben des Abdeckbleches. Aushéngen
der Spiralfeder, Sechskantschraube
Méx15 l8sen. (Achtung: Linksge-
winde!) Wenn kein Schaden an der
Feder vorhanden ist, so bleibt sie in
der Seilrolle und der Deckel sollte
nach Abnehmen der Sehraube M 6 x
15 (links) wieder montiert werden.
Abnehmen der Seilrolle mit Ritzel,
Bremsfefier, Scheibe ¢ 13 (Bild 19).

KurzschluBkabel - am Drehzahlknopf
abziehen und mit der Gummitille
nach innen durchziehen. Kurzschlu3-
bigel am Gehduse mit Isolierstiicken
nach Lésen der Zylinderschraube
M 4 x 10 abnehmen.

Ausbau des Drehzahlknopfes
(Diese Arbeit ist nur durchzufihren,
wenn ein Schaden vorliegt.)



P)

=

q

Trennen der Kurbelgehduse

Abziehen der oberen Gehdusehdlfte
mit Abziehvorrichtung SK-A 321 mit
2 Schrauben SK-A 246 (M 8) (Bild 21).

Ausbau der Kutbelwelle

Untere Gehdusehdlfte aus der Mo-
toreinspannvorrichtung SK-A 337 ent-
nehmen und auf ca. 120° C erwdr-
men. Kurbelwelle mit Lager entneh-
men (Bild 22).

Demontage des PlevelfuBlagers
Lésen der 2 Innen-Sechskantschrau-
ben M éx25 mit Zahnscheiben und
Abnehmen der Schalenhdlfte. Nach
Entfernen der Lagernadeln (35 Stick)
kénnen die beiden ineinandergrei-
fenden Nadellagerschalen abge-
nommen werden.

Demontage der Kurbelwellenlager
Das Abziehen der beiden Kurbel-
wellenlager kann mit handelsiibli-
chen Abziehern vorgenommen wer-
den.

Bild 21

Bild 22




3. Montage des Motors

Vor Beginn des Zusammenbaues sind sdmtliche Motorenteile grindlich zu reinigen,
die Gehdusétrennfléchen von Dichtmasse zu befreien und auf ihren einwandfreien
Zustand zu Gberprifen. Defekte oder beschddigte Teile werden durch ZUNDAPP-
Original-Ersatzteile ernevert. Dichtungen und Dichtringe werden grundsdtzlich immer
durch entsprechende Neuteile ersetzt.

Sdmtliche Teile, wie Wellen, Lager usw., missen sich bis zum Anschlag in den dafir
vorgesehenen Aufnahmebpohrungen bzw. Lagersitzen befinden. Zur Montage der
Kugellager ist das jeweilige Gehduseteil auf ca. 120° C zu erwdrmen. Die beweg-
lichen Teile sind auf ihren Lauf- und Anlauffiéichen ausreichend mit sauberem und
von uns vorgeschriebenem Ol zu versehen. Beim Austausch der Kurbelwellenlager ist
unbedingt erforderlich, daf3 nur die Lager 6205 C 3 und 6203 C 3 zum Einbau gelangen.

a) Montage der Kurbelwelle

Einsetzen der beiden Lagerschalen
in die Plevelhélften. Zu beachten:
Nase der Lagerschale muf3 in die
Zentrierbohrung der Pleuvelhélfte’
einrasten. Die zwei Lagerschalen
missen ineinandergreifen! Ausneh-
mungen beachten!

Achtung: Schmierbohrung im Plevel-
kopf muB in Drehrichtung zeigen!
Die angegossenen Erhebungen am
Plevelfuf3 misser unbedingt zusam-
menliegen. Die 35 Nadeln mit et-
was Fett an den Hubzapfen ankle-
ben. Einfihren der beiden Plevelhdlf-
ten und Verschrauben mit 2 Innen-
Sechskantschrauben M 6 x 25 mit
Zahnscheiben (nochmals auf Erhe-

bungen achtenl). Anzugsmoment
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b) Einsetzen der Kurbelwelle in die

untere Gehdusehidilfte

Anwdrmen der unteren Gehduse-
hélfte auf ca. 120° C und Einfihren
der vormontierten Kurbelwelle in
das Gehduse. Einspannen in die Vor-
richtung SK-A 337. Obere Gehduse-
héalfte ebenfalls auf 120° C anwdr-
men und Lager 6203 C 3 einsetzen
(Bild 24).

Montage des Kurbelgehduses, der
Keilriemenscheibe und des Lager-
schildes

Auflegen der Kurbelgehdusedich-
tung auf die untere Gehdusehdlfte.
Beachten, daf3 die zwei PafBbichsen
eingesetzt sind. Anwdrmen des Kur-
belwellenlager-Innenringes in der
oberen Gehdusehdlfte mit Anwérm-
dorn. Montieren der beiden Gehdu-
sehdlften (Bild 25).

Einsetzen der zwei Radialdichtringe
mit Hilfe der Hohldurchschldge MV-
6-2030 und SK-A 341 bzw. MV-6-2031
und SK-A 340 (Bild 2¢).

Anwarmen der Keilriemenscheibe
auf 150° C (nur bei den Typen 685—
030 und 685-050) und Aufschieben

Bild 24

Bild 25




Bild 28

Bild 30
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e)

Einsetzen der 5 Sechskantschrauben
M 6 x75 in die obere Gehédusehdlfte
und Montieren der Muttern mit Fe-
derringen. Anzugsmoment 0,4 mkp
(Bild 28).

Montage von Kolben und Zylinder
Markierung A am Kolbenboden muf3
in Richtung der Tankbefestigungs-
nuten (Auslafiseite) zeigen. Einfih-
ren des Kolbenbolzens mittels Ein-
fihrungsdorn SK-A 275.

Bei abgedecktem Kurbelraum Siche-

‘rungsringe einsetzen (Bild 29).

Auflegen der ZylinderfuBBdichtung
ohne Dichtmasse; Kolben mit einer
Holzgabel unterbauen. Der Fixier-
stift in der Kolbenringnut muB sich
innerhalb des Ringstofles befinden.
Zylinder leicht eindlen und so auf-
schieben, daBl die drei Gewindels-
cher M 6 zur Polradseite zeigen. An-
ziehen der 4 Innen-Sechskantschrau-
ben M 6 x 25 zur Zylinderbefestigung
mit 0,9 mkp (Bild 30).
KurzschluBkabel mit Gummitille
durch das Gehéduse nach auBen fih-
ren und in die am Stitzarm vorhan-
dene Ausnehmung einklemmen. Sie-
he Bild 37.

Drehzahlregler und KurzschluBbiigel
montieren

Welle fiir Drehzahlregler von unten
einfohren, Bremsfeder einhdngen.
Beilagscheibe @ 6,5x18 auflegen
und Sicherungsscheibe montieren.
Drehzahlhebel links auf Anschlag
bringen und Aufsetzen des Knopfes
(Spitze in Richtung Zylinder). Einset-
zen der Spannhiilse. Montieren des
KurzschluBbigels mit den zwei Iso-
liersticken (auf Isolierung gegen-
Uber der Schraube achtenl), Beilag-
scheibe und Zylinderschraube M 4 x
10. Aufschieben des Steckkontaktes



Zusammenfiigen der beiden Steck-
verbindungen des Unterbrecher- und
des Kondensatorkabels. Umschlie-
Ben mit Plastikisolierstiick und Ver-
schrauben desselben mit Zylinder-
schraube M 4 x 10 (Bild 32).

Montage der Ziindanlage
Aufsetzen des Nockens auf die Kur-
belwelle.

Achtung: Kleiner Pfeil auf der'Stirn-
seite des Nockens muf3 in Drehrich-
tung des Motors (rechts) zeigen! Ein-

'setzen .des Unterbrechers und des

Schmierfilzes (Bild 33).

Aufsetzen der Ziindspule mit 3
Schrauben M 6 x 45 .auf die drei Di-
stanzhilsen.

Achtung: Massekabel mitverschrau-
ben!

Einschieben der Gummitille in die
Ausnehmung am Liftergehéuse. Ein-
setzen. des Kabelhaltesplintes und
Avufstecken der Kontakizunge am
KurzschluB3bigel (Bild 34).

Einstellen der Zundung

Einstellen des Kontaktabstandes o .f
0,3-0,5 mm (Bild 35). Hierbei ergibt
sich ein Zindzeitpunkt (Mittelwert
vonl3mmv.o.T).

Zindkerze einsetzen, Auflegen der
Ausgleichsfeder und Einsetzen der
Scheibenfeder in die Nut der Kurbel-
welle. Polrad aufschieben, Scheibe
@ 10 und Mutter M10x 1,25 aufset-
zen. Gegenhalten an der unteren

Bild 32

‘Bild 33

Bild 34




h) Einstellen des Lufispaltes.

Bild 36 i)

Bild 37

Luftspalt zwischen Polrad und Ziind-
spule unter Verwendung nichtmag-
netischer Fihllehren (Messing) auf
0,2-0,35 mm einstellen (Bild 36).

Montage des Handstarters
Starterseil an einem Ende verknip-
fen, das freie Ende von innen durch
die Seilrolle nach aufien fihren und
nach links aufwickeln (von der Seite
des Abdeckbleches gesehen). Brems-
feder in den Einstich des Starterra-
des einhdngen. Starterrad auf Seil-
rolle aufschieben. Anlaufscheibe
@ 13 auf die Starterachse schieben.
Einhdngen der Spiralfeder in den
Haltezapfen der Seilrolle und Auf-
wickeln der Feder im Uhrzeigersinn
(Bild 37).

Aufschieben des kompletten Starters
auf die Starterachse.

Achtufig: Der untere Gehdusesteg
muf3 zwischen den Schenkeln der
Bremsfeder zu liegen kommen! Mon-
tieren der Kappe mit Federscheibe
und Sechskantschraube (Linksgewin-
de!). Einhdngen des Federendstiickes
in die Nut der Kappe. Spiralfeder
so weit anspannen, daf3 das Seilen-
de, in Héhe des Startergriffanschla-
ges gehalten, eine leichte Vorspan-
nung aufweist. In dieser Stellung ist
die Sechskantschraube der Kappe
festzuziehen. Befestigen des Blech-
deckels mit 2 Zylinderblechschrau-
ben. Durchfislhren des Seiles durch
die FUhrungsbuchse im Gehguse und

‘den Startergriff. Seil verknoten. Bei

voll ausgezogenem Seil muB sich die

I T]



k) Vergaser
Nach Abschrauben des Schwimmer-
gehduses a kdnn die Hauptdise b
und Leerlaufdiise cherausgeschraubt
werden.
Achtung: Leerlaufluftschraube d
(Bild 40) nach Eindrehen 1'/s+ Umdre-
hungen" zuriickschrauben. Drossel- ;
und Starterklappé sollen leichtgdn- Siis a @
gig sein. Bei Montage der Filter-
kammer e ist darauf zu achten, daB
die Ausbuchtung nach unten zeig}.
Das Schaumstoffilter ¥ kann nach
Abziehen des Kunststoffringes g ent-
nommen werden (Bild 39).

I) Muntage des Vergasers (komplett)

Aufschieben des Plastikschlauches
vom Kurbelgehduse zur Kraftstoff-
pumpe auf den Rohrstutzen am Kur-
belgehduse und Befestigen mit
Schenkelfeder. Flanschdichtung am
Zylinder auflegen (Isolierstiick zwi-
schen den beiden Dichtungen). Ver-
gaser mit der Windfahne nach oben
vorsichtig ins Gehduse einfohren
und mit 2 Federringen und Sechs-
kantmuttern M 6 anschrauben. An-
zugsmoment 0,4 mkp. Auf Leichtgén-
gigkeit der Windfahne achten! Zug- Bild 40
feder am Drehzahlhebel einhdngen
(Bild 40).

m) Demontage und Montage der Kraft-
stoffpumpe

Nach Lésen der 2 Sechskantschrau-
ben @ M4x20 mit Federscheiben
16Bt sich das Gehduseoberteil b vom
Unterteil ¢ abnehmen. Nun werden
Dichtung d und Membrane e frei.
Bei der Montage ist darauf zu ach-
ten, daf3 die beiden Fixierbolzen im
Gehguseoberteil in die vorgesehe-
nen Bohrungen der Dichtung und b
der .Membrane zu liegen kommen. c e d



n) Demontage der Auspuffanlage

Nach Lésen der 3 Sechskantschrau-
ben Mé6x45 konnen die beiden
Schalenhdlften cuseinandergenom-
men werden. Beim Zusammenbau ist
darauf zu achten, daB dig Auspuff-
kandle der einzelnen Kammern frei
sind und sich die Asbestschnur in

: den Ringnuten der unteren Schale

e befindet. Die beiden Schalen. mit
den 3 Sechskantschrauben M 6 x 45
und den Federscheiben mit dem Bo-
denblech so verschrauben, daf3 sich
die zwei Auspuffschlitze decken (Bild
42).

o) Montage der Auspuffanlage

Flanschblech mit Dichtring auf das
Auspuffrohr aufschieben. Den vor-
montierten Auspuff von unten in die
3 Bohrungen der Stitzarme einfiih-
ren. Befestigen der Auspuffanlage
mit 3 Sechskantmuttern M 6 und Fe-
derringen; Anziehen des Flanschble-
ches mit Sechskantschraube M 6 x 45
und Federscheibe von unten (Bild 43).
Bild 43

Einsetzen des Abschirmbleches in
die Haltenuten des hinteren Schirm-




4. Einsetzen des Motors in das

b

Mihergehduse

Entnehmen des Motors aus der Hal-
tevorrichtung SK-A 337 und Einset-
zen in das Mdhergehduse. Befesti-
gen mit 3 Muttern M8 und Feder-
scheiben. Schlauch vom Kurbelge-
héuse an den senkrechten Stutzen
der Kraftstoffpumpe anschliefien.
Befestigen aller Schlauchenden mit
den Schenkelfedern an der Kraft-
stoffpumpe (Saug- und Druckseite
beachten!). Abdeckblech am Kihl-
luftaustritt mit Sechskantschraube
und Scheibe @ 15 befestigen (nur
bei Typen 685-010, 020, —040).

Montage des Elektrostarters

Bei den Typen 685-040 und 685-050
Elektrostarter schrdg von unten in
das Gehduse einfithren (Pafibuchsen
beachten!) und mit 2 Zylinderschrau-
ben M 6 x 30, Muttern und Federrin-
gen verschrauben. Montieren des

Starterknopfes und Anklemmen der-

Steckverbindungen am Starterknopf.
Auf festen Sitz der Steckverbindun-
gen am Starterknopf achten! (Bild 45).

Montage des Messers

Vorsicht: Beachten, daf3 Kerzenstek-
ker und Minuskabel an der Batterie
abgezogen sind!

Es gibt 2 Messerausfihrungen: zum
Méhen mit und ohne Grasfangvor-
richtung. Nach Schérfen des Messers
ist dasselbe auszuwuchten.
Rasenmdher auf die Seite kippen
(Grasauswurf nach oben) und das
Messer mit den Windfligeln nach
oben mit Zentralschraube, Kupp-

Bild 45




Bild 47

®

Tellerfedern miissen mit dem Auflen-
durchmesser an den Kupplungsschei-
ben anliegen.

Zur Erleichterung der Messermonta-
ge kann ein in den Grasauswurf ge-
klemmtes Holzstiick verwendet wer-
den.

Achtung! Um die nétige Sicherheit
der Rutschkupplung zu gewdhrlei-
sten, ist die Zentralschraube mit 3
bis 3,5mkp anzuziehen. (Drehmo-
mentschlissel verwenden!)
Einschieben des Kraftstofftanks in
die Haltenuten des Motorgehduses
und AnschlieBen des Kraftstoff-
schlauches mit der Schenkelfeder
(Bild 47).

Fahrantrieb

Ausbau aus dem Midhergehéuse

(nur bei den Typen 685-030 und
685-050)

Zur Erleichterung der Montagear-
beiten ist der Rasenmdher unter dem
Fahrantrieb mit einem Holzstiick ab-
zustiitzen. Lésen der flachen Sechs-
kantmutter an der Keilriemenschei-
be und Abnehmen des Distanzstik-
kes, der oberen Scheibenhdlfte und
der Zwischenscheiben. Der Keilrie-
men und die untere Scheibenhdlfte
kénnen nach oben abgezogen wer-
den. Nach Lésen der Sechskantmut-
ter M5 und Verdrehen der Klemm-
schelle kann der Bowdenzug am



b)

Kunststoffstirnréider entfernen nach
Durchschlagen des Zylinderstiftes
3x20. Nach Abschrauben der 2
Sechskantmuttern SW 19 mit Beilag-
und Federscheibe an der Gehduse-
innenseite kénnen die Achsstummel
mit Schnellverstellung von der An-
triebswelle abgezogen werden. Ent-
fernen der 2 Sechskantschrauben
M éx12 mit Muttern und Federrin-
gen am Haltewinkel des Fahrge-,
triebes  (Mdhergehduseunterseite)
(Bild 49).

Demontage des Fahrantriebs

Nach Lésen der 2 Sechskantschrau-
ben M 6 x12 am Fahrgetriebe kann
dieses mit der Antriebswelle ent-
nommen werden.

Der Gehdusedeckel kann nach L&-
sen der 4 Zylinderschrauben M5 x 12
mit Federringen von der Antriebs-
welle abgezogen werden (Bild 50).

Nach Abschrauben der 2 Zylinder-
schrauben M5x10 mit Federringen
an der Schaltklave kann die An-
triecbswelle mit Schneckenrad, Muffe
und den 2 Anlaufscheiben entnom-
men werden. Die Schnecke samt
Deckel kann nach Losen der 2 Zy-
linderschrauben M 5x12 mit Feder-
ringen nach oben gezogen werden.
Nach Durchschlagen des Zylinder-
stiftes 3 x 20 auf der Schneckenachse
kann der Gehdusedeckel mit Nadel-
lager und Radialdichtring von der
Schnecke aetrennt werden. Schnek-

Bild 4%

Bild 50




0 a

Ob

Bild 52

¢) Montage des Fahrantriebes

Vor Montage des Fahrantriebes sind
sémtliche Teile grindlich zu reini-
gen, die Gehdusetrennfldchen auf
ihren einwandfreien Zustand zu
Uberprifen. Defekte oder beschd-
digte Teile werden durch ZUNDAPP-
Original-Ersatzteile erneuvert. Dich-
tungen und Dichtringe werden
grundsdétzlich immer durch entspre-
chende Neuteile ersetzt.
Anlaufscheibe @ mit den 4 Ausneh-
mungen und Deckel mit Nadellager
und Radialdichtring auf das léngere
Wellenende der Schnecke aufschie-
ben (Nadellager im Deckel zur
Schnecke). Zylinderstift 3x 20 ein-
schlagen (auf gleichen Uberstand
achtenl).

Anlaufscheibe b muf3 in das Gehdéu-
se vor der Montage der Schnecke
eingelegt werden. Nach Auflegen
der Dichtung Deckel mit 2 Zylinder-
schrauben M 5 x 12 und Federringen
verschrauben (Bild 52).

Sicherungsscheibe a in den duBer-
sten rechten Einstich der Antriebs-
welle montieren. Vierkantkeil b ein-
setzen, Muffe ¢ (Klauen nach links)
auf das léngere Ende der Antriebs-
welle aufschieben (Muffe muf3 auf
der Welle leicht verschiebbar seinl.



d)

Einriickhebel mit O-Ring so in das
Gehduse einsetzen, daf3 die An-
schraubfldche parallel zur Gehduse-
trennfldche steht. Einfédeln der vor-
montierten Antriebswelle durch La-
gerbuchse und Radialdichtring im
Gehéuse. Befestigen der Schaltklave
am Einrickhebel mit 2 Zylinder-
schrauben M 5 x 10 mit Federringen.

Achtung! Schaltklave muf3 mit der
erhabenen Seite zur Schnecke zei-
gen.

Getriebe mit 50 ccm Fett ,Retinax
AM" auffillen. Gehdusedeckel mit
Buchse, Radialdichtring und Gehéu-
sedichtung mit 4 Zylinderschrauben
M5 x 12 und Federringen befestigen
(Bild 54).

Avufstecken des Haltewinkels a und
Aufschieben der Ubrigen Teile in der
Reihenfolge:

1. Sechskantmuttern SW 19 b

2. Beilagscheiben ¢

3. Federscheiben d

(Bild 55).

Fahrantrieb-Einbav in das Méher-
gehéuse

Fahrgetriebe schrdg von oben in das
Méhergehéuse einsetzen (Bild 56).

Befestigen der Achsstummel mit
N T O I

Bild 54

Bild 55

Bild 56




Ausmitteln der Antriebsachse (glei-
che Abstédnde der Stirnréder vom
Radabdeckblech).

Anschrauben des Blechhaltewinkels
am Méhergehduse mit 2 Sechskant-
schrauben M 6 x 12, Muttern und Fe-
derringen (Bild 58).

Bild 58

Zur Beachtung: Wellenende der
Schnecke senkrecht ausrichten. An-
ziehen der 2 Sechskantschrauben
M 6x12 mit Federringen am Fahr-
getriebe. Getriebe auf Leichtgdngig-
keit durch Drehen eines Ritzels pri-
fen. Auflegen einer Keilriemenschei-
benhdlfte, des Keilriemens und 2-3
Distanzscheiben. Nach der zweiten
Scheibenhdlfte und weiteren Distanz-
scheiben wird alles mit Zahnscheibe
und Sechskantmutter M 8 befestigt
(Bild 59).

Darauf achten, daf3 die Scheiben-
hélften Ober die Distanzscheiben
(6 Stick) zur Anlage kommen. Der
Keilriemen darf nicht als Anschlag
dienen!

Bild 59

e) Einstellen der Keilriemenspannung

Die Riemenspannung kann durch
Verdndern der Distanzscheiben zwi-
schen den Keilriemenscheibenhalf-
ten auf die erforderliche Spannuna




f) Einstellen des Zuges am Fahrantrieb

Den Kupplungshebel am Fihrungs-
holm auf Stellung ,0“, Einhdngen
des Kupplungszuges am Getriebe-
hebel, Hebel bis etwa 1 mm vor
Anschlag nach links drehen. Fest-
klemmen des Kupplungszuges durch
Anziehen der Sechskantmuiter M5

an der Klemmschelle. ]
Bild 61

Achtung! Antriebsrédder missen sich
anschlieBend von Hand ohne gréfe-
ren Widerstand durchdrehen lassen!
(Bild 61.)

Abdeckblech am Kohlluftaustritt mit
Sechskantschraube M5x12 und
Scheibe ¢ 15 befestigen.

Nur bei den Modellen é85-040 und
685-050 Aufschieben der beiden Ka-
belsteckverbindungen an die Batte-
rieanschliisse (blau = Minuspol, rot
= Pluspol). Aufsetzen der Abdeck-
haube, Aufschieben des Kerzenstek-
kers und Anziehen der 4 Kunststoff-
knebel. Anschliefend Probelauf

(Bild 62). ik




6. Spezialwerkzeuge

Anwendung
Buchstabe  Bestell-Nr. Bezeichnung siehe Bild-Nr.
a SK-A 341 Hohldurchschlag 26
b MV-6-2030 Hohldurchschlag 26
c SK-A 321 Ausprefivorrichtung 13,18, 21
d SK-A 246 Schraube 2 x (M 8) i
e SK-A 339 Schraube 2 x (M ) 13,18
f SK-A 337 Motoreinspannvorrichtung 8-21, 24-44
g SK-A 309 Haltevorrichtung 8-21, 24-44
h SK-A 340 Montagehilse -
i MV-6-2031 Montagehiilse -
k SK-A 275 Einfihrungsdorn f. Kolbenbolzen 29
m SK-A 268 Kolbenbolzen-AuspreBBvorrichtung 17

a




7. Elektrische Schaltpléine

Schaltplan Zindanlage

Schalter

Schaltplan Starter-Batterie

:'::’

8

r—&und

Nocken

Zindanker

p—»

Unterbrecher

Klemmschelle

!
]

—i—»
Kondensator

blau

rot

rot

Starter

Kabel

¥

Ziindkerze

Schalter



Schaltplan Ladegeriit

PKK 12/0,2 : 12V/ 200-3,5mA oder 15,6V/100-1,7mA
umschaltbar auf Laden {S) und Frischhalten (W)

Umschaltknopf
60 20




8. Beschreibung der Batterie

Jede Einzelzelle unserer Spezial-Kleinbatterien ist mit einem Schaurdhrchen versehen.
Im oberen Drittel dieser Réhrchen befinden sich zwei erhabene Markierungsstriche.
Der Sdurespiegel der voll geladenen Batterie muf3 sich stets zwischen diesen beiden
Markierungspunkten befinden. Wird die obere Marke Uberschritten, kann Séure aus-
treten, ydhrend eine zu geringe Fillhche zu einer Beschédigung der Platten fithren
kann. Wdhrend der Entladung tritt eine normale Absenkung des S&urespiegels ein.
Die in den Schauréhrchen befindlichen 3 farbigen Kugeln zeigen nach dem Areo-
meter-Prinzip den jewsiligen Ladezustand der Batterie an:

a) alle Kugeln oben = volle Kapazitat

b) schwarze Kugel sinkt = ca.10% entladen

¢) schwarze Kugel unten, = ca. 30 % entladen
rote Kugel sinkt

d) schwarze und rote Kugel unten, = ca.75% entladen

grine Kugel sinkt
Bei Nichtbenutzung der Batterie ist sie nach Absinken der roten Kugel entladen.

1) Inbetriebsetzung trocken gelieferter Batterien

1.1) Fiillen der Batterie

Verschluf3stopfen mit Schraubenzieher oder Geldstiick herausschrauben. Der Schrau-
benzieher oder das Geldstick missen groB genug gewdhlt werden, um eine Be-
schddigung der Entgasungséffnungen im Stopfen zu verhindern.

Zum Fillen mufl Akkumulationsséure mit einem spezifischen Gewicht von 1.280, d. h.
chemisch reine Schwefelsdure (auch in den Tropen), verwendet werden.

Soviel Séure einfillen, daf3 der Flissigkeitsspiegel bis an die untere Marke der
*Schauréhrchen reicht. Lassen Sie dann bitte die Batterie 3 Stunden zum Durch-
tréinken der Platten stehen. Danach ist der Sdurestand durch Nachfillen oder Ab-
ziehen von Schwefelséure auf die obere Marke einzuregulieren.

1.2) AnschlieBen zum Laden

Der Pluspol der Batterie ist mit dem Pluspot des Ladegerdtes und der Minuspol
der Batterie mit dem Minuspol des Ladegerdtes zu verbinden. Es darf nur mit
Gleichstrom geladen werden. Die Lade-Stromstédrke richtet sich nach der Batterie-
Kapazitét (siehe 1.3).

1.3) Erste Ladeng

Die Erstladung wird nach ca. 14 Stunden beendet sein. Sie ist mit einem Strom
vorzunehmen, der /1o der Batteriekapazitét entspricht (z.B.: 6,0 Ah : 10 = 0,6 A,
150 Ah : 10 = 1,5 A). Es ist solange zu laden, bis sdmtliche Kugeln aufgestiegen
sind und die Ladespannung 2,6 — 2,7 Volt pro Zelle betrdgt.

1.4) Sdurestand
Vor der endgiltigen Einregulierung des Séurestandes und der Inbetriebnahme der



1.5) Erste Entladung

Die Entladung kann iber einen Widerstand bis zur dreifachen Stromstédrke erfol-
gen, die fir die Aufladung vorgeschrieben ist. Es kann dazu aber auch in den
meisten Féllen das Gerdt benutzt werden, fir das die Batterie bestimmt ist..Die
Entladung ist beendet, wenn alle Kugeln abgesunken sind.

1.6) Zweite Ladung

Wie 1.3), jedoch soll nach dem Aufsteigen der schwarzen Kugel noch ca. 3-4
Stunden weitergeladen werden, und die Ladespannung soll etwa 2,7 Volt pro Zelle
betragen.

1.7) Einregulierung der Séure

Die Batterie ist kurze Zeit so auf den Riicken zu legen, daf3 die Schauréhrchen nach
oben zeigen. Dann ist sie wieder aufzurichten, und es ist Schwefelséure 1.280 (auch
in den Tropen) nachzufillen, so daB der S&urestand etwa 1—2 mm die obere Marke
Ubersteigt. Danach ist die Batterie 3 Stunden auf den Kopf zu stellen. Dann wird sie
aufgerichtet und der Séurestand durch Absaugen der berschissigen Schwefelsdure
auf die Unterkante der oberen Marke einreguliert.

Nach dem Kopfstellen diirfen sich keinerlei Sdureaustritte oder Verférbungen der
dufBeren Bleiteile zeigen.

1.9) Dritte Ladung
Wie unter 1.6)

1.10) Endgiiltiges Einregulieren der Séure und Fertigmachen der Batterie

Sédurestand durch Abziehen oder Hinzufiigen von Schwefelséure auf die Unterkante
der oberen Marke einregulieren. Batterie nochmals kurze Zeit auf den Rucken
legen, so daf die Schaurshrchen nach oben zeigen. ]

Batterie dann wieder aufrichten und den Sé&urestand erneut kontrollieren. Bereits
kurze Zeit nach dem Wiederaufrichten muf3 der Séurestand an der Unterkante der
oberen Marke stehen. Zeigt die Batterie bei dieser letzten Kontrolle noch Unregel-
mdBigkeiten im Sdurestand, isf eine weitere Entladung mit anschlieBender Wieder-
aufladung, wie unter Punkt 1.5) und 1.6) beschrieben, zu wiederholen.

1.11) Konlrolladung

Einflloffnung und Gewindegénge mit Saugpapier trockenwlschen Verschlufistopfen
einschrauben. Batterie zum Laden anschlieBen und 1 Stunde nachladen. Dabei-darf
keine Sdure aus den Stopfenéffnungen austreten.

Dle Batterie ist jetzt belrlehsferilg.
2} Wurlung geladener Batterien

2.1) Ladezustand

Den Ladezustand und damit die Betriebsbereitschaft zeigen die farbigen Kugeln an.

Diese Ladezustandsanzeige gestattet, die Batterie stets in betriebsbereitem Zustand
11 haltan



Batterie abgestimmt ist. Die Ladezeit ist von dem Grad der vorhergehenden Ent-
ladung abhdngig. Das Ende der Ladung wird durch das ‘Aufsteigen der schwarzen
Kugel angezeigt. Im Ubrigen wird gebeten, die unter 1.2) und 1.4) (Inbetriebnahme
trocken gelieferter Batterien) gegebenen Hinweise zu befolgen. Bei Permanent-
Batterien ist die Wiederaufladung jedoch schon 1 Stunde nach Aufsteigen der schwar-
zen Kugel beendet. Eine ldangere Nachladung ist im Interesse der Lebensdauer zu
vermeiden.

Zur Ladung bitten wir, die unter 1.3) angegebene Ladestromstérke nicht zu Uber-
schreiten. Kleinere Stréme sind zuldssig, verldngern jedoch die Ladezeit.

2.3) Nachfiillen von destilliertem Wasser

Destilliertes Wasser niemals bei entladener Batterie nachfiillen. Erreicht der Sdure-
spiegel nach der Wiederaufladung nicht mehr die obere Marke des Schaurdhrchens,
so ist die fehlende Flissigkeit durch Nachfillen von destilliertem Wasser zu er-
gdnzen.

Auf keinen Fall darf Schwefelsdure nachgefiillt werden, da durch Elektrolyse nur
Woasser und keine Séure verbraucht wird. Nach dem Nachfillen ist eine halbe
Stunde zur Durchmischung der Flissigkeit weiterzuladen.

2.4) Sdurestand

Woihrend der Benutzung der Batterie darf der Sdurestand die obere Marke keines-
falls Ubersteigen, da die Auslaufsicherheit sonst beeintréchtigt wird. Bei der Ent-
ladung sinkt der Sdurespiegel und kann die untere Marke unterschreiten. Nach
beendeter Wiederaufladung soll der Sdurespiegel jedoch wieder zwischen beiden
Marken liegen.

2.5) Lagerung

Geladene Batterien sind bei einer Umgebungstemperatur von + 20° C bis zu einem
halben Jahr lagerféhig.

Sollte die rote Kugel jedoch vorher zu Boden aesunken sein, wird in den beiden Fdllen
eine Nachladung empfohlen.

Entladene Batterien sind nicht lagerfdhig und missen wieder aufgeladen werden;
Permanent-Batterien innerhalb von 14 Tagen.

2.6) Weitere Hinweise

Halten Sie die AnschluBpole und die Batterie selbst stets sauber und &uBerlich
trocken. Verschmutzungen kénnen Kriechstréme verursachen, die die Batterie unndtig
entladen. Verschmutzte AnschluBpole gewdhrleisten keinen guten Kontakt.und sind
oft Ursache fiir eine ungeniigende Leistung.

Bei entladenen Batterien besteht bei Lagerung die Gefahr einer Sulfatation. Man
erkennt sie daran, daB sich in dem hellen Gewebe weifie Kristalle absetzen. Auch
an den im Innern der Batterie sichtbaren Bleiteilen kénnen weie Kristallbildungen
auftreten. Eine sulfatierte Batterie 16t sich. meistens nicht mehr aufladen.

Das Ende der Lebensdauer einer Batterie kiindigt sich im allgemeinen durch eine
hshere Selbstentladung an, d. h., daB bei Nichtbenutzung der Batterie die Kugeln
<chneller absinken als bisher. Am Boden der Batterie werden braune bis dunkelbraune



Motor:

Typ

Bauart

Hubraum

Bohrung

Hub

Verdichtung
Leistung
Kurbelwellenlager
Plevellager
Mischungsschmierung
Auspuff
Gerduschdémpfung

Starter

Luftfilter
Kraftstoffilter
Drehzahl-Regelung

Vergaser

Typ

Art

Hauptdiise
Leerlaufdiise
Leerlauf-Luftschraube
Nadelventil

Elektrische Anlage

Zinder

Zindzeitpunkt
Unterbrecher-Kontaktabstand
Luftspalt-Magnet-Polblech
Zindkerzen-Wdarmewert
Elektrodenabstand
Elektrostarter

Batterie

Ladegerdt

9. Technische Daten

220

Einzylinder-Zweitakimotor

100 cem

55 mm

42 mm

1:6

3Ps

2 Rillenkugellager, 1 Nadelstitzlager
Nadellager-Gleitlager

Kraftstoff-Ol = 25:1 bzw. 50:1
3-Kammer-Ringdédmpfer
Schallschluckhaube,
Ansauggerduschddmpfer
Reversier-Handleichtstarter, Elektro-
starter mit Schlisselschalter zusdtzlich
bei Typen 685-04 und 685-05
Schaumstoff mit groBer Schluckfahigkeit
Siebgewebe

automatisch

Bing 432562/14/102/I
Klappenvergaser

62

54

ca. 14 Umdr. offen
1,2 mm

Bosch MZ 9/90 A 49 A
1,3mmv. OT
0,3-0,5mm

0,2-0,38 mm

145 (175)

0.4 mm

tosch AL 56/1 D2A

12V, 3,5 Ah Sonnenschein } bei Typen 685-040

6 Bf 3/SR
Bosch ABT 135/7

und 685-050



Abmessungen, Anordnungen, Verbrauch

Lénge 700 mm

Breite 490 mm

Héhe ohne Biigel 300 mm

Méhleistung 1200 gm/h

Schnittbreite 46 cm

Kraftstofftank, Inhalt 1,251

Arbeitszeit mit einer Tankfillung } ;:g SS:::i:: E:il 1Y:i::g:I

Fahrgeschw. beim Radantrieb 0,75—-1 m/sec
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