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Motor Typ 284
5 Gange - FuBschaltung - Kickstarter

Der Getriebeaufbau gilt fiir Motoren mit
Super-Therm- und wassergekiihitem Zylinder

VORWORT

In der Entwicklung der motorisierten Zweirad-Fahrzeuge wurden
in den letzten Jahren besonders in den kleinen Hubraumklassen
hinsichtlich der Motorleistung wie auch des Fahrkomiorts gewaltige
Fortschritte erzielt. Dabei haben sich vor allem unsere Erzeugnisse
durch ihre ausgereifte Konstruktion und ihre solide Ausfihrung
ginen hervorragenden Ruf erworben,

Alle neuen ZUNDAPP-Modelle werden such weiterhin dazu bei-
tragen, diesen guten Ruf zu rechtfertigen, die Beligbtheit unseres
Fabrikates zu erhallen und zu erhéhen. Eine der wichtigsien Vor-
aussetzungen fir ein weiteres gutes Gelingen ist ein vorbildlicher
Kundendienst. Deshalb sind wir bestrebt, unsere Handler und Ver-
tragswerksiatten mit allem erforderlichen Wissen vertraut zu ma-
chen. Unsere ZUNDAFPP-Kundendienstschule fihrt daher in den
Wintermonaten laulend die notwendigen Kurse durch. Das uor-
liegende Handbuch soll atzlich helfen, Lehrg:

nebmern zeitraubende MNotizen zu ersparen und I:‘arubar hinaus
jederzeil die Moglichkeit bieten, einmal erworbene Kenninisse auf-
zufrischen,

Da die beschrigebenen Demontage- und Montagevorginge sehr klar
herausgearbeitet wurden und fortlaufend durch Abbildungen ver-
anschaulicht sind, wird auch denjenigen Handlem gedient, welche
bisher noch keinen Kundendienst-Kurs b

Nachdruck und auszugsweise Wiedergabe nur mit unserar Geénehmigung!

in ion und A ig im Tuge
‘Weallerentwicklung vorbehalten
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Bild 2

1. Demontage des Motors

a) Kihlerausbau bei KS 50

wassergekiihlt

Beim wassergekuhlten Motor emp-
fiehlt es sich, anldBlich des Motor-
ausbaues aus dem Fahrgestell zu-
mindest gin Unterzugrohr zu entler-
nen. Dabe| ist eine Kihlerdemantage
erforderlich, welche wie folgt aus-
getinr wird

Zur Erleichterung der Arbeiten und
um Lackschaden zu vermeiden, ist es
vorteilhaft, zuerst den Kraftstoifbe-
halter zu entfernen

AblaBschraube am Zylinder (rechte
Seite in Fahrtrichtung) entiernen und
Kihlwasser ablassen

Danach Kihlerverkleiduna (a) ab-
schrauben

Die beiden Schlauchbinder (b) am
Huhler ldsen

Linke Schraube (c) zur Querstrebe
entfernen und dieselbe nach unten
drucken

Unterzug links nach Lisen dar beiden
Sechskantschrauben M 8x20 am obe-
ren Ende brw. der einen Sch
M Bx16 am unteren Ende
Kihler aus der Halterung entfernen
(Bild 1)

nehmen

Vor dem Ausbau des Motors wird
der linke Aahmendeckel abgenom
men und der Stecker an der Zung-

box abg =]

10

b)

MNachdem der Motor in die Einspann-
vorrichtung  SK-A 314 engebaut
wurde, entfernt man die Sechskant-

hraube (a) — Sch zite 10 mm
—, woraul der Schalthebel abgenom-
men werden kann (Bild 3).

i deckel links

Losan der zwei Schrauben (b) M Bxd5
und Abnehmen des linken Gehiuse-
deckels einschliefilich Kicksiarter,
Kickstarterfeder und Deckscheiba,
welche gleichzeitig auch als Kick-
starteranschlag dient (Bild 3)

admutter mit 14-mm-Steckschlis-
bei gleichzeitigem Ge halten
mit dem Spezialwerkzeug SK-A 297
entiernen (Bild 4)

Einsetzen der Abdrickschraube SK-A
263 in das Polrad und bei gleichzei-
tigem Gegenhalten mit dem Halte-
schiussel SK-A 287 das Polrad von
der Kurbelwelle abdrucken. Dabei
aul den Keil zu achten, mit wel-
chem das Palr
fixiert ist (B

d aul der Kurbalwalle

Wenn sich die folgenden Arbeiten
nur auf Kupplung oder Fufschall-
einrichtung beschranken, kann die
Grundplatte am linken Gehause ver-
bleiben, denn es kénnen alle Schrau-
ben  entfernt werden, die durch-
gehend zum Belestigen des Kupp-
lungsgehdusedeckels dienan

Bild 3

Blld 4

Blid 5

SK-A 263
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Bild 7

ailds

€) Kupplungsdecke: und Deckel 1lr

Schaltelnstellung sbnehmen

Machstehend aufgefihrte Gehduse-
schrauben werden von links entfernt

a) MEx120 b) M Ex140

3 Schrauben verblaiben im Gehduse,
und zwar 2 im Zindmagnetraum
und eine unterhalb der Kickstarter-
welle (Bild B)

tfernen des A
chem sich d
lung und die Schalte
befindan.
SONSenks
rachten Gehiusedeckel beio:
(Bild 7}

=m

Lésen der 2 Belestigungsschrauben
M 6x15 zur Einsteliglocke

Abnehmen der Einsteliglocke und
Entlernen der Zylinderschraube (b)
M 6x45 unterhalb der Fulischaltwelle
(Bild 7}

Durch Betaligung des Kupplungs-
hebels, in Fahririchtung nach vorn,
wird der Kupplungsdeckel vom Ge-
hause abgedriickt

m Kupplungsgehdusadeckel befin-
den sich

al 1 Lager DIN 625 6201/C3 (3. Lager
fur die Kurbelwalle)

plungswelle mit Hebal

lungszunge,
d} 2 Blattfedern zur Kupplungszunge

e} 1 Gewindestitt mit Kugelkop! zum
Machstellen der Kupplungszunge,

1 Achse fur den Schaltschieber,

g) 1 Buchse lir Kickstarterwelle
{8ild 8).

d) F und Kupp druck-

[

stit entlernen

Entnenmen der FuBschaliwelle (a)
und des Druckstiftes (b) einschliefi-
lich der unter dem Druckstift befind-
lichen Scheibe (c) und des Nadel-
lagers (d) (Bild 9).

Demontage der Kupplung

1 gekennzeicl
fihren und Spann-
g SK-A 235 aufselze
tern M 4 mit dem T-mm-£
schlissel abschrauben Nac
der Spannschraube kénner
platie, Federn und Federhulsen ent-
fernt werden (Bild 10}

Aulbiegen des Sicherungsbleches
und Einsetzen des Halteschlissels
SK-A 297 in die Deckplatte der Kupp-
lung, Losen der Kupplungsmutter mi
dem 19-mm-Steckschiissel (Bild 11)

Ausbau der kempletien Kupplung,
Kuppiungsnabe und der hinter der
Mabe befindlichen Ausgleichsschei-
ben. Danach kann das Kupplungsrad
{ubrigens nur bel 5-Gang-Motoren)
mit dem Kugellager DIN 625 8002
herausgezogen werden (Bild 12).

Bid 12

Bild 8

Bild 10

Bild 11



Bild 13

Biid 15

[} des Kettenritzels, H
nehmen des Ziehkeiles mit Schalt-
schieber und Demontage des Zahn-
rades auf der Kurbelwelle

Abnehmen des Zahnrades auf der
Kurbelwelle. Dazu Sicherungsscheibe
aulbiegen, Sechskantmutter mit 19-
mm-Gabelschiussel entfernan unter
gleichzeitigem Gegenhalten mit dem
11-mm-GabelschlUssel an den Ab-
flachungen der Kurbelwelle: Zahnrad
abziehen

Achtung! Unter dem Zahnrad befin-
den sich zwei 5-mm-Kugeln (Bild 13)

Das Demontieren des Zahnrades er-
ubrigt sich, wenn die Kurbelwelle
mit Lager baibehaltan wird

Herausnehmen des Ziehkeiles mit
Schaltschieber bei gleichzeitigem Be-
wegen der Schaltwelle (Bild 14).

Abnenmen des Kettennizels nach
Aulbiegen das  Sicherungsbleches
und Entfernen der Sechskantmuiter
mit einem 22-mm-Schlussel. Ketlen-
schidssal zum Gegenhalten verwen-
den.

g) Demontage von Zylinderkopf,
Zylinder und Kolben

Zylinderkopt und Zylinder abnehmen.
Nach Entfernen der 4 Muttern M7
mit dem 11-mm-Steckschiissel und
den darunter befindlichen Scheiben
kinnen Zylinderkopl, Kepfdichtung,
Zylindar und ZylinderiuBdichtung ab-
gehoben werden (Bild 15).

Nach Abdecken des Kurbelgehauses
Kaolbenbolzen-Sicherungen met einer
Spilzzange herausnehmen. Keinen
Schraubenzieher verwenden!

(Bild 18) Bt o

Kolbenbolzen-Ausprefivornchtung
SK-A 64 aulsetzan und den Kolben-
bolzen auspressen

Achlung! MNadellager fur Kolbanboi-
zen aus dem Pleuel entnahmen und
solort staubdichl aulbewahren

(8ild 17},

h) D des K

Emt der tiich Geh
schrauben von links = rweiim Zind-
magneiraum M 6x35 (a) und eine un-
ter der Kickstarterwelle M BxB5 (b) —,
aul der rachlen Seite eine Schraube
M Bx50 |c) i1m Bereich des Zylinder-
fullas (Bid 18)

Bild 18 . ; =
a b

Anschlieh. den komp Ge-
triebeblock aus der Haltevorrichtung
nehmen.

Aufsetzen der Spannvorrichiung
SK-A 235 mit 2 Bolzen M B SK-A 246
{a} und 1 Abstulzbolzen SK-A 213
&) an der linken Seite (Zindmagnet-
seite} der Kurbelwelle {Bild 19}

15 Bild 19



Bild 11

Getriebeblock mit der rechten Seite
nach unten aut 2 Holzklotze legen
und durch Drehen an der Abdriick-
schraube die beiden Gehdusehélften
bei gleichzeitigern Dricken auf die
Schalt- und Kickstarterwelle ausein-
anderpressen,

Dann die obere {linke) Seite vorsich-
tig abheben (Bild 20).

i} h der Getriebetell
und der Kurbelwelle
Vor Enthahme der einzelnen Wellen
auf Ausgleichs- und Di iben
achten. Die Entnahme der Wellen in
der Reihenfolge vornehmen:

Schaltwelle (a) mit Schaltradern {am

1 ben, damit
Schaltwelle, Kugeln und Schaltrader
der  bleiben), Kic ter-

welle (b}, Getriebehauptwelle (¢ sin-
schlieBlich Distanzscheibe 0,2 mm
und Distanzronr, Kurbelwelle (d)

Alle ausgebauten Wellen und Zahn-
rider aul einwandfreien Zustand
untersuchen (Bild 21).

k) Demontage des Lagers fiir die
Schaltwelle im rechten Gehiéiuse

Nach Entfernen der Anlaufscheibe
kénnen die 19 Rollen 5x3.5 ¢ und
die darunter befindliche zweile An-
lautscheibe zur Lagerung der Schalt-
welle dem rechten Gehduse entnom-
men werden {Bild 22).

1) Demontage der Kugellager
Zum Entfernen der Kugellager und

Blich sind die & anzu-
warmen, Zum Ausziehen kann ein
¥ Lag i ver-

wendet werden,

Nach Entfernen des Seegerringes ist
das Kugellager DIN B25 16005/C 3,

in ek das Kupplung wrad
gelagert ist, der angews 1 rech-
tan h hélfte zu 1
(Bild 23)
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2. Montage des Motors

Vaor Beginn des Zusammenbaues sind sémtliche Motorenteile
grindlich zu reini die Geha fla von Dich
masse 7u belreien (soweit keine Papierdichtungen verwendet wur-
den} und auf ihren einwandfreien Zustand zu uberprifen, Defekla
oder beschadigle Teile werden durch ZONDAPP-Original-Ersatz-
teile erneuert. Dichtungen und Dichtringe werden grundsatzlich
immer durch entsprachende Neuteile ersetzt.

Alle Teile, wie Wellen, Lager usw., missen sich bis zum Anschlag
in den dalir vorgesehenen Aufnahmebohrungen befinden. Fur die
Lagerung der Kurbelwelle sind nur C-3-Lager (grofes Lagerspiel)
zu verwenden,

Zur Montage der Kugellager ist das | ilig d il aul

ca. B5" C zu erwdrmen.

Die beweglichen Teile sind auf ihren Laul- und Anlaufildchen aus-
reichend mit Ol zu versehen,



Bild 24

Blld 25

Blild 26

a) Ausmessen der Kurbelwelle

Dichtung aul das rechte Gehduse
auflegen und mit dem Tiefenmal
von der Trennflache auf die Anlage-
flache des Kugellagerinnenringes
messen = MaB A (Bild 24),

Den gleichen MeBvorgang im linken
Gehause (jedoch ohne Dichtung)
wiederholen = MaB B {Bild 25),

Mun wird aul die beiden Kurbelwel-
lenschéfte je sine Scheibe (1.5 mm)
50 aufgeschoben, daf die Facette
zur Kurbelwange zeigt und aul die-
ser plan zur Anlage kommt

AnschlieBend mit einer Schieblehre
das GesamtmaB samt Facetlenschei-
ben ermitteln = Maf C (Bild 28).

Dieses wird vom Gehausegesamt-
mal (A+B) abgezogen und um 0.1
mm (axiales Spiel} verringert,

Die verbleibende Differenz wird hal-
biert, wodurch sich die erferderliche
Starke der Ausgleichsscheiben er-
gibt, welche links und rechis auf die
Facettenscheiben aufgelegl werden,

Beispial:

A = 247 mm
+B = 184 mm

0,1 mm = axiales Spiel

12mm, d h, 0.6 mm links
und 0.6 mm rechts

Einsetzen der Kurbelwelle in die
rechte Gehiusehdllte Innenring des
Kugellagers mit einem Dorn vor-
warmen,

b) Kickstarterwelle zum Einbau

vorbereiten

Abstand cer gegeniberliegenden
2Zahne zwischen Mitnehmer und
Kickstarterrad Uberprilen, Er mul
0,6 bis 0.8 mm betragen. Abweichen-
des MaB wird durch Beilegen odar
Entfernen von Scheiben zwischen
Seegerring und Mitnehmer berichtigt.
Am kurzen Wellenteil eine konstante
Scheibe (1 mm Starke) beilegen
(Bild 27)

¢} Getriebehauptwelle zum Einbau

varbereiten

Zwischen Zahnradblock und Distanz-
rohr wird eine konsiante Scheibe
(0,2 mm stark) beigelegt (Bilg 28).

d) Ausmessen des Radsalzes

der Schaltwelle

Erste Messung von der Stirnflache
der Schallwelle auf die Planfiache
des oberen Zahnrades (Bild 29).

Zweile Messung von der Stirnfliche
der Schaltwelle aul den Bund der
Schaliwelle (Bild 30),

Blid 27

Bild 28

Bild 29

Blid %




Bild 1

Bild 32

Bild 33

© Blid 34

e)

Ausgleich zwischen 1. und 2. Gang
(Bild 31}

Wenn die Schalirader richtig ausge-
messen sind, mull die seitliche obere
Fliche des Schalrades mit dem
Bund der Schaltwelle in einer Ebene
liegen. Die Rader missen wie folgt
maontiert werden

Schmiernut des 1, Gangrades zeigt
zum 2 Gangrad bzw. (bel abgehilde-
ter Montagelage) mit der ausgedreh-
ten Planfldche nach unten

Bei den ubrigen Schaltradern zeigt
der seillich angebrachte Pieil in Laul-
richlung bzw, zum nachstgroBeren
Schaltrad. Dieses ist richtig montiert,
wenn bei Draufsicht (entsprechend
Bild 31) jeweils die breitere Anfla-
chung der Kugeltasche im Uhrzeiger-
sinn nach rechts waist (Bild 32),

Vor dem jeweiligen Aulsetzen eines
Schaltrades sind die 4 Kugeln 7 mm
@ ohne Fett in die Schaltwelle ein-
zulagen.

MNur die Kugeln Bestell-Nr. 278-05 101
varwenden.

Montage des Lagers fir die Schall-
welle im Gehduse rechis

Einlegen der Anlauischeibe mit gro-
fem AuBendurchmasser in die Lager-
buchse. Die 18 Rallen 5x35 [ mit
raichlich Felt einsetzen und aut diese
die Scheibe mit dem kleineren Au-
Bendurchmesser auflegen. Die Fa-
cette der Schaibe zu den Zahnradarn
bzw. (bei abgebildeter Montagelage)
nach oben (Bild 33)

Elnsetzen der Kickstarterwelle,

Gelr pt- un

Beim Einsetzen der Kickstarterwelle
aul das Einhdngen der Bremsfeder
zum Mitnehmer am Spannsiift achten
(Bild 34)
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a)

Einsetzen der Getriebehauptwelle.

Einselzen der kampletien Schaltwelle

Zur Erleichterung der Montage in
das Rollenlager empfiehlt es sich,
das Fuhrungsstick mil Schluplkonus
SK-A 300 zu verwenden (s, Pfeil in
Bild 35)

Ausmessen der Kickstarterwelle

Im linken Gehause von der Trenn-
lldche {samt Dichtung) aul die An-
laulfiache der eingepreften Buchse
messen — 47.6 mm (Bild 36)

Oas MaBl von der Trennilache des

rechten Gehauses bis auf den See-

gerring (Anfauf der Kickstarterwelle)
46,7 mm,

Beispial; 476 mm

46,7 mm
0.9 mm

Um das notwendige Axialspiel von
0,1 bis 0.2 mm zu erhalten, mussen
0.8 mm mit Scheiben ausgeglichen
werden. Diese ermitlelten  Aus-
gleichsscheiben  werden vor dem
Seegerning der Kickstarterwelle bei-
geleqt (Bdd 37)

Ausmessen der Schaltwelle

Cras MaB im linken Geh3use von der
Trennflache aul den Innenlaulring
des Kugallagers der Schaltwelle
51,2 mm ermitteln (Bild 38)

21
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Bild 38



Bild 33

Bild 40

Bild 41

Bild 42

Das Mal von de, Trennflache des
rechten Gehauses aufl den Bund der
Schaltwelle = 50.9 mm ermittein

Beispiel S51.2mm

=50.9 mm
0.3 mm

Um das notwendige Axialspiel von
01 mm zu erhalten, mussen 0,2 mm
mit Scheiben am Bund der Schait-
welle ausgeglichen werden (Bild 39),

Bei den angegebanen MaBen han-
delt es sich nur um Beispiele.

Kurbelgehduse montieren

Zwei Pafibuchsen mit der abgerunde-
ten Seite nach oben in die Bohrun-
gen des rechten Gehduses einsetzen
{Bild 40)

Getriebehauptwelle zum Lager in der
rechien Gehadusehdlite zentrieren,
eventuell Kupplungsrad won untan
einfihren,

Gehdusedichtung auflegen, am be-
sten zusatzlich mit Dichtmasse, wia
Teroson, Atmosit, besireichen. Wel-
len und Lager mit Ol versehen ung
Gehdusehalften zusammenfiigen.

Verschrauben des finken und rechten
Gehauses. Von links 2 Schrauben
MEx35 im Zindmagnetraum (a), 1
Schraube M6Bx85 unter der Kick-
starterwelle (b). Anzugsmoment 6 bis
7 Nm {0,6—0,7 mkp) (Bild 41,

Von rechts 1 Schraube M x50 am
Zylinderful. Anzugsmomen & big
7 Nm {0.6-0.7 mkp) (Bild 42}
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k) Stz der Schaltweile im Lager des
linken Gehiuses Uberpriifen

1 Ring (Eigenfertigung) mit tolgen-
den Abmessungen

Héhe & mm
Aullendurchmesser 36 mm
Innendurchmesser 31 mm

aut die Schaltwelle setzen, so daB
diesar am Gehduse anliegt, Kettan-
ritzel aufsetzen und die Mufter zum
Ketlenritzel anziehen, gamit die
Schaltwelle nach oben und somit
vollstandig mit dem Bund am Innen-
laufring des Kugellagers zu liegen
kammt.

Mutter, Kettenritzel und Ring wieder
abnehmen (Bild 43)

1 M der Wellendichtringe
Montage des Dichtringes suf der
Kurbelwelle: als Hiltswerkzeug das
Spezialwerkzeug  MV-6-339  (Mon-
tagehulse) verwenden, damit die
Dichtlippen nicht durch das Gewinde
der Kurbelwelle beschadigt werden
Dichtring einschlagen mit Hohldureh-
schlag MV-6-347 fir die rechle brw
MV-6-861 Iur die linke Gehausehalite,
Einsetzen des Dichtringes fir die
Schaltwelle mit der Aufsteckhilsa
SK-A 217 und Einschiagen mit dem
Hohldurchschlag MV-6-734
Einsetzen des Dichiringes fur die
Kickstarterwelle mit dem Hohldurch-
schlag MV-6-734. Daber ist daraufl zu
achten, dall die abgerundeie Seite
des Dichiringes zum Gehiduse zaigt
(Bild 44)

Motar in dea E.-nspannvomchhmg
SK-A 314 einsetzen und in den
Schraubstock einspannen (Bild 4)

m) Oberpriifen des Pleuels
Die Uberprifung erfolgt mit dem
Spezialwerkzeug SK-A 349 (MaRbol-
zen). Dieser MeBbolzen wird ohne
Madellager in das Pleuel eingefuhrt
Als Auflage dient die Dichtfliche
lur die Fulidichtung. Pleuel auf Um-
schlag prifen {Bild 45)

Festgestellta  Abweichungen des
Pleuels kannen beseitigt  werden
durch Nachrichten mit dem Richt-
eisen MV-6-115 (Bild 46}
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Bitd 47

, Bild 48

Bild 45

n)

Montage des Ko.en und Zylinders

Autselzen des Kolbens. Die Bezeich-
nung ,AuslaB" muB zum Auspuff
zeigen.

Den Kolbenboizen nur mit dem Spe-
zialwerkzeug SK-A 163 ainfuhren
und die Sicherungsringe bei abge-
decktem Kurbelraum einsetzen. Auf-
legen der ZylinderfuBdichtung ohne
Dichtmasse.
Sicherungsringe  far
ernevern (Bilg 47)

Kolbenbolzen

Kolbenring aufsetzen und den Kol
ben mit einer seibst angefertigten
Gabel unterbauen (Bild 48)

Zylinder montieren (Kolben mit Ge-
fuhl in den Zylinder einfuhren, da-
mit kein Ringbruch erfolgl)

Achlung! Der Fixierstift in der Kol-
benringnut mu sich innerhalb des
RingstoBes befinden. .Zylinderkop!-
dichtung (bei wassergekihlten Mo-
toren auch den O-Ring § 124x3.7)
und Zylinderkopt aufsetzen. 4 Beilag-
scheiben autlegen und die Muttern
M7 mit ginem 11-mm-Steckschiussel
uber Kreuz anziehen. Anzugsmoment
15=17 Nm {1,5—1.7 mkp). Vor Mon-
lage eines neuen Kolbenringes Ring-
stoB prifen, er muB 0.1 mm betragen.
Montage des Antrlebsritzels

Zwei S-mm-Kugeln mil elwas Fett in
die Kugeltaschen der Kurbelwelle
einseizen und das Zahnrad (Primar-
antrieb) aufschieben Anschliefend
mil Sicherungsscheibe und Sechs-
kantmutter befestigen.  Anzugsmo-
ment 50-55 Nm [(5=5.5 mkp] Mutler
sichern {Bild 48).

Montage von Kettenritzel, Zlehkeil
mit und K

Kettenritzel aufsetzen und mit Siche-

heibe und Sech ter
befestigen. Zum Gegenhalten Ketten-
schitssel verwenden. Mutter sichern.
Anzugsmoment 50-55 Nm (5-55
mkp) (Bild 50)
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Ziehkeil mit Schaltschigber bei
aleichzeitigem Bewegen der Schalt-
welle einsetzen. Der Ziehkeil wird
auf Stellung 2. Gang gebracht. Kupp-
lungsrad  einfihren. Kupplungsrad
und Zahnrad aul der Kurbelwelle
konnen nur paarweise gelielert war-
den (Bild 51)

g} Ausmessen der Gelrlebehauptwelle

Aufsetzen der Kupplungsnabe, Deck-
scheibe und  Kupplungsmutier. Mit
einem Holzkedl oder anderem Hilts-
1 | die Deckscheibe in die auBer-
ste bzw obersle Lage bringen und
mil cem Tietenmall durch die Mar-
kierungsbohrung aul das Kupplungs-
rad messen 224 mm

Das Hillsmittel unier der Deck-
schedsbe entfernen und die Getriebe-
hauptwelle bis Anschlag nach unten
bzw. innen dricken. Den Mefvar-
gang an der gleichen Stelle wiedar-

holen 218 mm
Baispial: 22,4 mm
B 21,8 mm
_O.B_rn_rn
01 mm ax Spiel
0s mm Ausgleich
(Bild 52}

Um das notwendige Axialspiel von
@1 mm zu erhalien, werden 0.5 mm
Ausgleichsscheiben {a) zwischen dem
Kugellager im Kupplungszahnrad
und der Kupplungsnabe beigelegt
(8ild 53)

Be: gen angegebenen MaBen han-
delt es sich nur um Beispiele.
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Bild 54

aild 55

r} Montage der Kuppi.

Nun  kénnen Haltescheibe, Kupp-
lungs- sowie Stahllamellen und die
Deckscheibe montiert werden,

Um bei Montage der Kupplung das
axgkte Fluchten samtlicher Bohrun-
gen fur die Federhilsen zu erzielen
ist die Stirnflache der Kupplungs-
nabe mit einem Strich und alle an-
deren innen verzahnien Scheiben
sind mit einer Markisrungsbohrung
versehen. Unterhalb der aul der
Deckscheibe befindlichen Markie-
rungsbohrung ist zusatzlich noch ein
Pfeil angebracht. welcher mit dem
Strich auf der Kupplungsnabe Gber-
einstimmen mufBl. Weiterhin ist dar-
auf zu achten, dafl die Ausprigung
der cberen Stahllamelle zum Kupp-
lungsrad zeigt. Dies gilt auch fir die
starkera Deckscheibe, welche auf die
vierte Lamelle aufgelegt wird

Nach Aufsetzen der Deckscheibe und
des Sicherungsbleches wird die Mut-
ter aufgeschraubt und bei gleichzei-
tigem Gegenhalten mit dem Halte-
schlissel SK-A 297 festgezogen und
gesichert. Anzugsmoment 35 Nm
{3.5 mkp) (Bild 54),

Nun werden die Federhulsen mit den
Kupplungsledern eingelegt; das Spe-
Zialwerkzeug SK-A 235 mit den
3 Schrauben SK-A 292 aufgesetzt
und die Druckscheibe mit der Wal-
bung nach aufen zwischen Spann-
schraube des Spezialwerkzeugs und
Kupplungsfedern geschoban. MNach
Zusammendricken der Kupplungs-
federn kdnnen die 5 Muttern M 4 aut-
geselzt und gleichmiflig angezogen
werden. Spezialwerkzeug abnehmen
und Druckstift mit den aufgeschobe-
nen Ausgleichsscheiben, der Anlauf-
scheibe und dem MNadellager durch
die Druckscheibe in die Bohrung der
Getriebehauptwelle einsetzen

(Bild 55).

s} Ei der P ge und
des Kupplungsspleles

Um eine moglichst greBe Nachstell-
barkeit nach beiden Seiten zu er-
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ziglen, ist die ©  .tellung der Kupp-
lungszunge zum Druckstift notwen-
dig, Zu diesem Zweck wird der
Druckpilz mit Kreide bestrichen, der
Kupplungsgehausedeckel auigesetzt
und der Kupplungshebel am Ge-
hause betatigl. Nach Abnehmen des
Deckels ist zu Oberprufen, ob der
Druckpilz etwa in der Mitte der Kupp-
lungszunge zur Anlage kommi Bai
Abweichung ist die Stellschraube zur
Druckplatte am Kupplungsgensuse-
deckel entsprechend zu verdndern
und zu kontern.

AnschlieBend wird das Spiel des
Kupplungshebels am Gehduse Uber-
prift. Der Hebel soll sich ca. 1-2 mm
an der Einhangeklaue des Kupp-
lungszuges, ab seiner Ruhestellung
gemessen, von Hand bewegen las-
sen. Zu groBes oder zu kleinas Spiel
kann durch Beilegen cder Wegneh-
men der Scheiben unter dem Bund
des Druckpilzes ausgeglichen wer-
den (Bild 56).

Demontage und Montage der Fub-
schaltwelle

Der montagemalige Auf
altwefle ist auf Bild 57 darge-
ellt. Im Kinkentrager C belinden
sich die beiden Schaliklinken D mit
Feder Uber diese greilt die Schalt-
glocke B Oberhalb der Schaltglocke
befindet sich der Klinke waisar A
mit Ruckholfeder Das Ganze wird
durch den Seegerring F
Bei Schaden an der Fullschaltwelle
sind komplette Aust len lie-
ferbar, jedoch konnen such Einzel-
leile bezogen werden. Z B kann die
Rickholfeder E ausgetauscht wer-
den, wenn diese gebrochen ist, was
sich dadurch bemerkbar macht, daB
dar Fullschaltnebel nicht mehr in die
Ausgang ung zurbckiedert

Wenn sich dar Schalthebel ohne
spurbaran Widerstand vom 1. bis
zum 5 Gang durchzishen |4, ist der
in der rechten Motorgehausehalite
eingeprefite Stift (% 6 mm) gebro-
chen (z. B. infolge eines Sturzes}
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Einzelteile der Fubischaltwelle:

A) Klinkenabweiser
B) Schaltglocke

C) FuBschaltwelle
D} Schaltklinke

E) Rlckholfeder
F) Seegerring

G) Feder

H) Halbrundnist

1} Druckfedar

Jj Arratierbolzen

(Bild 58).

1. Dementage

Das Gewinde der mit dem kurzeren
Ende nach unten zeigenden FuB-
schaltwelle wird zwischen Alu-Schutz-
backen im Schraubstock eingespannt.
Dann wird mit Hilfe des Abstutzbol-
zens SK-A 213 die Schallglocke (B)
so verdreht, daf der Arretierbolzen
{J), dia Druckteder (I} und der Halb-
rundniet (H} entnommen werden kan-
nen. Danach wird der Seegerring
oberhalb des Klinkenabweisers (A}
entfernt (Bilder 59 und B0).

Die Schaltglocke unten ,
damit nach Abheben derselben. in
Verbindung mit dem Klinkenabwei-
ser, die unter Federdruck stehenden
Schaltklinken abgefangen werden
kannen (Bild 61)
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2. Montage

Einsetzen der Schaltklinken und
Schaltklinkenfeder in die datir vor-
gesehene Ausnehmung der FuB-
schaltwelle. Dabe| ist darauf zu ach-
ten, daf die langeren Seitenflachen
bzw. die Spitzen der Schaltklinken
zu dem in der FuBschaitwelle ein-
aepreften Stifl (siehe Pleil) zeigen.
Dieser ist Gbrigens im Bedarfsfalle
unter der Bestell-Nr. DIN 5402 3x27.8
erhaitlich (Bild 62)

Zur Erleichterung der Montage kann
die Hiilse SK-A 301 verwendet wer-
den, welche Uber die Schaltklinken
geschoben wird und diese in einge-
dricktem Zustand halt (Bild 63).

Aufsetzen der Schallgiocke auf die
Fulischaltwelle bei  gleichzeitigem
Nachinnendriicken der Schaltklinken
Der Ansalz an der Schaltglocke mit
den Ausnehmungen fir die Innen-
arretierung muB sich auf der gegen-
Uberliegenden Seite des Zylinder-
stiftes der FuBschaltwelle befinden.
Das Ansetzen wird durch Kanten der
Schaltglocke oder in Verbindung mit
der Hiise Bild 63 erleichiert (Bild 64).

Einsetzen der Alckholieder in den
Klinkenabweiser Dazu wird die Fe-
der mil dem oberen Ansatz in die
untere Ausnehmung und mit dem
unteren Ansatz in die obere Aus-
nehmung chne Spannung in den
Klinkenabweiser eingeseizt,

Nun wird die Rickholfeder gewen-
det, und zwar in die Richtung, die
den kleineren Schwenkberaich er-
dglicht bzw. in der der geringere
Widerstand spirbar ist. Gegebenen-
falls kann mit einer Flachzange
nachgehollen werden. Es ist darauf
zu achlen. daf die Federenden wih-
rend des Wendaens in die Ausneh-
mungen des Klinkenabweisers ge-
drickt werden (UntersiGizung z. B.
mittels Schraubenzieher) (Bild 65)
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Bild 67
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Auf des K nat 5 ein-
schlieflich der mentierten Rickhol-
feder auf die FuBschaltwelle. Dabei
ist darauf zu achten, daB der Zylin-
derstift im Klinkentriger der FuB-
schaltwelle durch die beiden Schen-
kel der Rickholfeder gefiihrt wird
{Bild 86). Die richtige Montage kann
uberprift werden, wenn nach Ein-
setzen des AbsiGizbolzens SK-A 213
in die Ausnehmung des Klinkenab-
weisers letzterer sich nach beiden
Seiten federnd bewegen 1akt (Bild 67)

Nach Einsetzen des Seegerringes in
die dafir vorgesehene Ausnehmung
der Schaltwelle wird der Klinkenab-
weiser so gedreht, daf die seitiiche
Bohrung zur Aufnahme des Halb-
rundnietes (H), der Druckfeder (1)
und des Arretierbolzens (J) frai wird
Nach Einsetzen dieser Teile in der
genannien Reihenlolge ist der Klin-
kenabweiser wieder so zu drehen,
dafil der Arretierbolzen in die Aus-
nehmungen fir die Innenarretierung
der Schaltglocke einrastet. Fur die
Montage der FuBschaltwelle wird
auch hier auf den 2. Gang geschaltet
(Bild 68),

Die Fubschaltwelle in die datir vor-
gesehene Lagerung in der Kickstar-
terwelle einsetzen. Dabei ist zu be-
achten, daB die Schragnut der Schalt-
glocke mit dem entsprechenden Ge-
genstiick am Schaltschieber und die
Ausnghmung des Klinkenabweaisers
uber den Stift im rechlen Gehause
greifen (3ild 69)

Aus der Planflache desselben soll
der zuletzt erwahnte Suft maximal
7.5 mm herausragen. Falls erforder-
lich, kann der Stift von auBen ohne
Demontage des Motors, z. 8. mit
Hilfe eines Durchschlages, vorsichiig
nachgesetzt werden.

Vor Montage des Kupplungsdeckels
sind alle beweglichen T mit Mao-
tordl zu versehen.

u)

des Ku .plung:

deckels
In die rechte Gehdusshallte zwei
PaBibuchsen einsetzen, die Dichtung

il und den Kupplungs-Gehdu-
sedeckel aufsetzen. Es ist darauf zu
achtan, daf die Ruckholteder im
Ausrickhebel genltgend Federkraft
aufweist
Eine Schraube M 8x45 von rechis
unterhalb der FuBschaitwelle ein-
schrauben und lestziehen Anzugs-
moment 6—7 Nm (0.6—0.7 mkp}
(Bild 70)
Danach linke Gehausehalite komplett

verschrauben, wobel unterschiedliche
Schraubenlangen zu beachien sind

Schrauben (a] M B6x120

Schrauben (b} M &x140
Anzugsmoment =7 Nm (0,607 mkp)
(Bild 71}

Einstellen der FuBschaltwelle

Vor dem Ausmitteln des Axialspieles
der FuBschaltwelle wird der zweite
Gang eingelegt.

Danach wird die Wella ohne Kraftauf-
wand bis zum Anschlag in Fahrt-
richlung  gesehen nach links ge-
driickt,

Die Stellglacke aulschrauben, bis das
Gehause erreicht wird, ohne die
Fulischaltwelle axial zu wverandern.
FuBschaltwelle nach rechis ziehen
und bei gleichzeltigem Zdhlen der
Vierleldrehungen die Steliglocke bis
an das Gehduse weiterdrahen. Nun
dig Stellglocke um die Hallte der
Vierteldrehungen zuruck-
ind il den vorgesehenen
n am Gehause belestigen
Anzugsmoment 6—7Nm (0.6—-0,7 mkp|
{Bild 72)

Abdeckung (AnschluBkappe)
montieren

Deckel rur Abdeckung der Kupp-
lungs- und Schalteinstellung  auf-
zelzen und mit den beiden Linsen-
senkschrauben M 5x20 befestigen

N
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x) Montage der Zundanlage (HKZ)

Kabel mit Kabeltille in die Gehduse-
ausnehmung driicken.

Halteplatte mit dem mitleren Steg
zur Grundplatte weisend in die ent-
sprachenden  Ausnenmungen  im
Zundmagnetraum einsetzen

Achtung!

Vor Befestigung der Grundplatte mit
den drei Schrauben M 4x16 und den
antsprechenden Scheiben ist sicher-
zustellen, dafl sich die Markierungen
(Pfeill] am Gehéuse und aul der
Ankerplatte decken {Bild 73),

Scheibenfeder in die Kurbelwelle ein-
setzen und Polrad aufschieben {der
Konus muB fettirel sein).

Nach Auflegen der Scheibe Polrad-
mutter bei gleichzeitigem Gegenhal-
ten mit dem Halteschilissal SK-A 297
befestigen. Anzugsmoment 35-40 Nm
(3.5—4 mkp),

Motor in das Fahrgestell einbauen,
Kabelstrang in Verbindung mit dem
Vierfachstecker an der Zindbox an-
schlieBen,

¥

Einstallen der Ziindung

Zindlichtpistole anschlieBen, bai
6000 min~' missen die Markierungen
aut dem Poirad und dem Gehiuse
Ubereinstimmean (Bild 74)

Abweichungen nach Lésen der Be-
festigungsschrauben durch Verdre-
hen der Ankerplatte korrigieren
Machstellung der Ankerplatte: Pol-
radmarkierung rechis von der Ge-
héusemarkierung, Ankerplatte nach
links.

Polradmarkierung links von der Ge-
héusemarkierung, Ankerplatte nach
rechts.

az

z) Oberpriffung der Zlndanlage

{35-Watt-Stern-Anlage)

1. Durchgangswerl der Geberspule:
Mit Multitester bzw. Ohmmeter
Widerstand prifen. Geberleitung
(weill} auf Mefigeral {rot). Dessen
schwarzes Kabel auf Masse
(braun) der Steckverbindung.
Sollwert: 50-80 Chm

2. Durchgangswert des Ladeankers:
Schwarzes Kabel (—) auf Masse
(braun) und rotes Kabel (+) aut
roten Anschlufl der Steckverbin-
dung
Sollwert: 400—600 Ohm.

3. Messung des Ladestromes:
Aotes Kabel des Leistungsreg-
lers ({] mit Plus-AnschiuB des
Amperematers verbinden. Dessen
Minuskabel auf die Plusklemme
der Batlerie. Wenn diese entleert
ist bzw. bei abgezogenem Masse-
anschluB des Reglers missen
zwischen 6000 und 8000 min™"
Motordrehzahl 2-25 A erreicht
wearden

Bei der Auslihrung mit ULO-Box

Sicherung entlernen und MeBgerét

wischenschaltan

al}Ermittlung der & Markierung
In bezug auf den Ziindzeitpunk!
Dies ist z. B. erforderlich, wenn die
finke  Motargehausehallte  ausge-
tauscht werden muf
Zuerst wird mit Hilfe der im Zylinder-
wopl eingeschraubten MeBuhr  mit
Haller 5K-A 315 der obera Totpunkt
des Kolbens ermittelt (Bild 75)
AnschlieBend wird das Polrad ent-
gegen der Laufrichiung des Motors
so wait zurickgedreht, bis der Kol-
ben die Stellung des vorgeschriebe-
nen Zindzeitpunkies erraicht.
Die am Polrad bereits vorhandene
Markierung wird danach auf das Ge-
hause Gbertragen.
Anschliefiend wird die Einstellung
des Zindzeitpunktes, wie unter Punkt
.¥" (Seite 32) baschrieben, Dberpriift
und falls erforderlich korrigiert.
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Wenn sich danach die zuvor ermit-
telte Markierung am Gehiuse und
dig bereits vorhandene am Polrad
decken, wird letzieres wieder enl-
lernt, worauf die ebentalls schon vor-
handene Markierung an der Grund-
platte auf die entsprechende Zen-
frierung im Zindmagnetraum Uber-
tragen wird (wichtig fir spatere Kan-
troll- bzw. Instandsetzungsarbeiten).
Nun Polrad mit Scheibenfeder aul-
schieben und Polradmutier mit 35 bis
40 Nm {3,5—4 mkp) festziehen,

b1) Demontage und Montage

cl)

der Kickstarterfeder und Multe
Abnehmen des Seegerringes und
einseitiges Anheben des Abdeck-
bleches an der Anschlagnase. Mun
kann die Kickstarterfeder durch Ge-
genhallen am Kickstarterhebel ent-
spannt warden (Bild 78)

ge des 8
mit Kickstartereinrichtung
Kickstarterhepel mit Mufie und Dicht-
ring nach unten und Abdeckblech mit
Anschlag nach oben entnehmen. An-
schliefend is! der Austausch der
Kickstarterfeder maglich (Bild 77)
[} der Kich wrichtung:
Wenn der linke Gehdusedeckel voll
sténdig demontiert war, so ist zu-
nachst die Starterfeder so sinzuset-
zen, daB dieselbe bei Draufsicht in
das Innere des Deckels, enigegen
der Drehrichtung des Uhrzeigers,
gespannt werden kann. Die Feder
ist gut einzufetten. Dann wird das
Abdeckblech mit der schmalen Nase
in die innere Schlaufe der Feder ein-
getihrt, wahrend die Muffe des Kick-
starterhebels, nach oben zeigend,
von der anderen Seite durchgesteckt
wird (Anlaulscheibe zwischen Ge-
hausedeckel und Multe beachien)
und in den groBeren Ansatz ein-
greift. Gehausedeckel mit  einer
Hand halten und mit der anderen
den Kickstarierhebel und damit ver-
bunden die Kickstarterfeder ca 1
Umdrehung verspannen. bis die An-
schlagnase vor dem oberen Gehau-
seanschiag zu liegen kommt An-

links
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schliefend wird der Seegerring ein-
gesetzt

Falgende Arbeiten k&nnen erst nach
Einbau des Mators in das Fahrgesteall
vargenommen werden:

Gehausedackel links sufsetzen und
mit den zwei Zylinderschrauben
M Bx48 belestigen  Anzugsmoment
6—7 Nm (0.6-0.7 mkp)

Einsetzen des Dichiringes in die
Mufle des Kickstarterhebels mit der
Montagehilse SK-A 302 (Bild 78)

Belestigen des Fulischalthebels mit
der Sechskanischraube M éx15
{Bild 79).

Bila 78
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3. Technische Daten

Hubraum . . . . . oo

Verdichtung . . .
Hochstlgistung . . . . . - - . . .
Max. Drehmoment

Vergaser

R TP
Madetl-Nr.
Hauptdise
Nadeldise
Dasannadel . . . . . .0 a0 ow
Nadelsteliung . . . . ... ...
Leerlaufdise . . . . . . . . . ..
Leerlaufluftschravbe . . . . . . .
Schleber . . . o ¢ ¢ 0 ¢ oo oo
Schwimmernadelventl . , . . ., .
Lufikorrekturddse . . . . . . . .

Starterdise . .. ... .....
Elektrische Anlage

TP Lo s eiee WS dRE G
Zindspule . ¢ o . o ovoaie e

Zindkerze [ Warmewert

Elektrodenabstand . . . . . . . .
ZOndzeitpunktv. OT . . . ... . .
Scheinwerleriampe . . . . . . . .
Ricklichtlampe . . . . . . . ...
Bremslichtlampa . -
Tacholampe: . & . © @ b v oa
Drehzahlmesserlampe . . . . . .
Kiihiwasserkontrollampe . . . . .
Fermnlichtkontrollamps . . . . . .,
Blinkerkontrollampe

Blinklauchten TR AN
Batterie . . . . . . .. 0000
Blgnel i < SiuTe T SRR e
Getriebe

T R

Gangzshl . . . . . .. oL L
BohBltUng . . oo v we s wh e 0

* Ab Motor-Nr. 9571808 Champlon N2

KS 50 Super Sport
530-500
K5 50 Super Sport TT

5 kW (6,25 PS)

284-20
Einzylinder-Zweitaktmatar
mit Getriebe verblockt

50 watercooled
530-010

KS 50 watercooled TT
530-011

5 KW (6,25 PS)

284-55

tatsdchlich 48,9 cm’ (nach der Steusrformel 49 em")

18

5 kW bai 8800 min~"

55 Nm (= 0,55 mkp)

bei 8300 min!

Fanrtwind
Mischungsschmigerung 50:1

Mikuni VM 20 5C
SE VM 20-151
65

0-6/145
4-DH 11
3

i)

1Yz Umdrehungen offan
25

P15

05

30

MHKZ

6V, 3sa0w
Zindbox
Champion L 78"

mm
A1 8mm

11

5 kW bei 8800 min~"
55 Nm [~ 0.58 mkp)
bel 8200 min~'
Wasser

Mikuni VM 20 SC
SE VM 20151

6V, 3530 W
Zindbox
Champion N 2

Bei Fahrten auf Autobahnen (Dauervaligasfahrien) em
fohlen W|l.°.|ﬂl Zindkerze mit dem W’!wr:nmn
on,

EU VErWan
0,45 mm

0,6 mm + 0,3/6000 min~*
&V, 35 W Bilux
6BV/EW
BV/21W
EV/i12W
BV /12w
12Vi145W
BVIi12W
BV/2ZIW

6V /1AL
Hom 12 W

Zighkeil-Zahnradgetriebe
5
FuBschaltung

3%

0,45 mm

0.6 mm + 0,3/6000 min~"
6V, 35 W Bilux
BVI/5W
BV/21W
BVi12W
BVi12W
BVi12w
1V/I145 W
BV/12wW
BV/21wW

6V /{1Ah
Hom 12 W

5
FuBschaltung

Getriebedl und -mange
Ubersetzung im Getriebe
. Gang .
. Gang

Gang

Gang 3 AR FEn a

BEAD: 2l LR RE B
Kupplung . .
Primarantrieb
Uberselzung

Motar | Gelriebe
Sekundaranirieb

Rollenkette Yax'i"

Ubersetzung

Gelriebe | Hinlerrad
Gesamilberseizung

1:Gang . i - ooooc .

2. Gang
3. Gang . .
4.Gang . .. ..
5. Gang .

oW

Fahrgestell

Bauart foroe w
Radaufhingung vern
Gabalhalmdifiliung
Abfederungvarn . . . . . . 3 &
Radaufhéingung hinten . . . . . .
Abfederung hinten . . . . . . . .

Laufrader
Bereifung

Reifenluttdruck solo
vorn . L R Y T ——
hinten . . . i 4 v awa s
mit Sozius varn
hinten

Bremsen vorn
Durchmesser

Bremsenhinten . . . . . .. ..
Durchmesser 2

Kraftsioffbehalier-Inhall

Kihlfiissigkeil
Gewichte, MaBe,

KS 50 Super Sport
530-500
KS 50 Super Sport TT

SAE 80, 450 cm®

3.78
2,4
1.59
128
1,10

KS 50 watercooled
530-010

K5 50 watercooled TT
530-011

SAE 80, 450 cm’

378
2,14
1,69
1.26
110

Mehrscheiben-Olbadkupplung

Stirn-Zahnréder
4,33 (7818 Zdhne)
114 Glieder

2,31 (37:16 Zéhne)
we

21,45

15,90

12,85
10,97

DruckguB-Zentralrohrrahmen
geddmplte Telaskopgabel

Stirn-Zahnrader
4.33 (7818 Zahne)
114 Glleder

2.31 (3716 Zahne)
ares

21,45

15,90

12,65
1087

110 em’ je Holm SAE W 20 HD

Profil-Langschwinge

Prafil-Langschwinge

mit auBenliegender Feder

Alu-Druckguiirader
1.60 A x 17"
217"
reinforcea

1,8 bar Oberdruck
2.0 bar Oberdruck
1,8 bar Uberdruck
2.5 bar Oberdruck

Alu-DruckguBrider
1.60 A x 177
2Y=17"
reinfarced

1.8 bar Uberdruck
2.0 bar Oberdruck
1.8 bar Uberdruck
2.5 bar Uberdruck

220 mm
Trommelbremse
150 mm

13.5 | (ginschl.
ca. 2,4 | Reserve)

Leergewicht . . . . . . . . . ..
Zulassiges Gesamtgewicht

Radstand LT

Le&nge

Bndibe e iw - e b
Héhe

Sitzhéhe i TatEa
Kraftstoff-Normverbrauch . . . .
Héchstgeschwindigkeit

ca. 85 kg
255 kg

12356 mm

16685 mm

652 mm

1119 mm

768 mm
ca. 2,85 | / 100 km
85 km/h

a7

220 mm
Trommelbramsa
150 mm

13,5 | (einschl
ca. 2.4 | Reserve]
141

98 baw. 102 kg
255 kg
1235 mm
1885 mm
852 mm
1119 mm
768 mm
©a, 2,85 / 100 km
85 km'h



4. Vergaser (Mikuni)

L und

ariff bei Learlaufd leicht affnen und beobachten, ob der Motor sauber
Gas annimmt und auf Drehzahl kommt. Bei zu kleiner LD nimmt die Drehzahl nur lang-
sam und unregelméBig zu. Anderarseits fihrt eine zu groBe LD zu Auspuliqualmen und
elnem dumpfen Auspuffgerdusch. Wenn sich eine Geschwindigkeit von ca, 30—40 km/h
bei konstanter Gasdrehgriffstellung nicht einhalten [&Bt, ist die LD zu klein.

Die Einstellung der Leerlaut-Luftschraube wird auf folgande Weise vorgenommen:

Motor gut 1 und i Anschl; hraube so sinstellen, dall die
Leerlauf-Drehzahl ca. 10-20% héher liegt als beabsichtigt. Danach Leerlauf-Luft-
schraube nach links und rechts verdrehen (zwischen ' und % Umdrehung), bis die
Stellung gefunden wird, bei der der Mator die hichste Leerlauf-Drehzahl erreicht, Gas-
schieber-Anschlagschraube zurickdrehen, b:s die gewlnschte Leerlaul-Drehzahl er-
reicht wird, Nach erfolgter Ei der solite durch Ver-
drehen der Leerlauf-Luftschraube nach links oder rechts nochmals die Stellung der
héchsten Leerlaul-Drehzahl ermittelt werden.

Dabei ist folgendes zu beachten:

1. Falls die Stellung der Leerlauf-Luftschraube bei hochster Leerlauf-Drehzahl des
Mators nicht im Bereich zwischen 1%: und 2 Umdrehungen liegt, solite im Hinblick
auf ein gutes Beschleunigungsvermdgen die Stellung 1% Umdrehung offen ein-
gehalten werden.

2. Zur Einstellung der Lultregulierschraube wird diese durch Rechisdrehung ohne
Kraftaufwand bis zum Anschlag eingeschraubt. Danach um die erforderliche Anzahi
der U gen (1Ya—2) i . Die Schraube sollte keinesfalls mehr als

3 Umdrehungen gedffnet werden, da sie sich sonst wegen mangeinder Federvor-
spannung lockern wirde.

Gasschieber-Anschrigung

Die Grife der A ! beeinfluBt das Kraftstoff-Luitgemisch bei
einem Y bis Vs geélmetan Schaeber insbesondere jedoch im Bereich zwischen Y und
Y4 Schiet Bei g ter Schieberanschriagung und g!enchbfenbendar Gas-
schieberdfinung sinkt dar Luftwiderstand, wodurch die ar Lut q

Als Folge tritt eine Gemischabmagerung ein. Andererseits wird das Gemisch um so
fetter, je kleiner die Anschragung gehalten ist.

Bei schiechtem Ubergang vom Teillast- zum Vollastbereich muB die Anschrigung des
Schiebers neu fesigelegt werden. Die GréBe der Anschrigung beeinfluBt somit auch
den Kraftstofiverbrauch.

Zur Beachtung

Ba| der Demontage des Vergasers ist daraul zu achten, daB die Blechzunge des
i nicht bogen wird, was zu einer Verénderung des erforderlichen
Schwimmerniveaus flihren wiirde.

Vergaser (Mikuni)
1 Luftregulierschraube 17 Schwimmergehiuse
2 Feder 18  Stift
3 Swelischraube 19 Uberlaufschlauch
4 Sechskantmutter 20 Befestigungsschraube
5 Klemmschraube 21 Schutzkappe
6 Gasschieber 22 Seil-Verstellschraube
7 Dusennadel 23 Gegenmutter
8 MNadelfixierung 24 Deckelverschraubung
9 Platte 25 Schieberfeder
10 Nadeldise 26 Starterkolben
11 Hauptdise 27 Starterfeder
12 Leerlavidise 28 Starterhebel
13 Scheibe 29 Starterverschraubung
14 Schwimmernadelventil 30 Schutzkappe
15  Schwimmer Vergasergehduse als Ersatzteil
16 Dichtung nicht lieferbar,
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Motorstérungen

Motor springt nicht an

u Kr iehtung nicht bedient, verstopfte
Dizen, Motor ersoffen, Zundung nicht eingeschaltet, defekte Kerze,
schwacher Zundfunke, Kerze hat durch Schmutz, Wasser oder 01 Kurz-
schiub bzw. Brickenbildung,

. Motor springt schlecht an

Ursachen: Gemisch zu mager (Startei h bedi Le i varstopft,
Zindkerze verschmutz oder verdlt, Elektrodenabstand der Zundkerze zu
groB oder zu klein (schwacher Ziindfunke), Wasser im Kraftstoff, Starter-
dilse im Schwimmergehause (tiefste Stelle) verstopft, thmng im Ver-
gasergehause {For des ig im S | wer-
schmutz!, Gasschieber zu weit angehoben, z. B. wenn beim Startvorgang
der Gasdrehgriff betdligt wird oder wenn die Schieberanschlagschraube
zu weit hineingedrent wurda.

. Motor springt an, bleibt aber beim Gasgeben stehen

Ursachen: Hauptdise oder Kraftstoffleitung verstopft, Motar noch zu kalt, Vergaser
schlecht eingestellt.

. Motor springt an, setzt aber aus || oder Ni j]

Ursache: Defekt in der HKZ-Anlage, Zur Uberpriifung Abstellerkabel (schwarz-rot)
von der Steckverbindung am Rahmen abziehen, Danach muB der Motor
ainwandfrei laufan, wenn die Zondanlage in Ordnung ist.

. Motor springt an, arbeilet aber unregelmiBig und stoltert beim Gasgeben

Ursachen: Gemisch zu fett (klginere Disen einsetzen, Nadel imG hieber
andern), Luftfilter verschmutzt, Schwimmer |duft Gber, Kerze verdit oder
verruft,

Motor liult, knalit aber im Auspuli
Ursachen: Zindung setzt aus, Zindzeitpunkt nicht korrekt.

. Motor klopft und klingelt

Ursachen: Zu viel Friihzindung, Gluhziindung infolge glihender Olkohle oder
Kerzenteile, zu kleine Hauptdise.

Motor hal keine Leistung

Ursachen: Gemisch zu mager oder zu fett. zu wenig Friihzindung, Auspuffaniage
verunreinigt, Kolben undicht, Lultfilter verschmutzt.

Kraftstotfaustritt am Uberlaul (Vergaser)

Ursachen: Fremdkorper aus dem Kraftstolf oder Tank am Schwimmernadelsitz.
Schwimmer undicht,

40

6. Spezialw.rkzeuge

Anwendung
siehe Bild Nr.

Bestall-Nr. B i ing

a SK-A 314 Motoreinspannvorrichtung 4,5,9,12,56,70
b SK-A 292 Spannschrauben 10, 55

] SK-A 235 Gehduseabziehvorrichtung 10, 19, 20, 55
d SK-A 297 Halteschilssel 4.1

[:] SK-A 283 Abdriickschraube 4

t SK-A 213 Absiitzbolzan 19, 20, 67

1 SK-A 246 Schrauben 18, 20

n SK-A 64 Kolbenbolzen-Ausprefivarrichtung 17

i MV-6-115 Richteisen 46

k SK-A 348 MeRbolzen 45

| SK-A 206 MeBbrucke 36, 38, 38

m SK-A 300 Zentrierdarn 35

n SK-A 302 Montagehilse 78

[+] SK-A 315 Priflehre 75

[} SK-A 163 Einfuhrungsdorn 47

r MV-6-347 Hohldurchschlag 44

5 MV-6-339 Montagehdlse 44

1 MV-6-734 Haohidurchschlag / Schaltwelle 44

u SK-A 301 Montagehilse B3

v SK-A 217 Montagehilse / Schaltwelle a4

w MV-6-961 Hohidurchschlag / Kurbelwelle 44

k3 SK-A 284 Steckschlissel f. Lenkungsiager

Werkzeuge ohne Buchstabenbezeichnung werden fir die beschriebenen Matoren nicht
bendtigt.
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