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MOTOR-SERVICE




Motor Typ 250
2 Gange - Handschaltung
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Allgemeines

Der ausfiihrliche Text dieser reich illustrierten Demontage- und
Montageanleitung beschreibt sowohl die Motoren mit automati-
scher Kupplung als auch die Aggregate mit 2-Gang-Handschal-
tung des Typs 250.

Das Zerlegen des Motors ist nur nétig bei Schaden am Kurbel-
trieb, am Getriebe und zum Auswechseln der Wellendichtringe,
wobei es geniigt, das untere Kurbelgehaduse zu entfernen.

Kupplungsstorungen kénnen ohne Motorausbau nach Abnehmen
des Kupplungsdeckels behoben werden. Vorher Getriebedl ab-
lassen bzw. Arbeiten bei starker Schréglage (links) des Fahr-
zeuges durchfiihren.

Nach dem Abnehmen der linken Verkleidung kénnen folgende
Arbeiten durchgefiihrt werden: De- und Montage von Vergaser,
Schwunglicht-Magnetziinder, Kettenritzel, Ansauggerdusch-
dampfer und -Krimmer.

Nach Entfernen der rechten Verkleidung sind die Steckkontakte
des Kabelbaumes, Schalt- und Dekozug sowie Dekoventil zu-
ganglich.

Der Zylinder kann bei eingebautem Motor nach Abnehmen des
Tanks und Entfernen des Auspuffkrimmers sowie des Dekoventils
abgebaut werden.



Bild 1

Bild 2

Bild 3

Bild 4

1.Demontage des Motors

—

Typ 250 (Automatik und
2 Gange)

Motor in die Einspannvorrichtung
SK-A 314 einsetzen.

Demontage der Kupplung
(Automatik)

Kupplungsdeckel nach Entfernen
der 8 Kreuzschlitzschrauben ab-
nehmen. Druckpilz mit Axiallager,
Anlauf- und Distanzscheiben entfer-
nen. Sicherungsring aus dem Ein-
stich der Kupplungstrommel ent-
fernen, Druckscheibe abnehmen.
Sicherungsblech aufbiegen und
Kupplungsmutter Iosen - dabei
nach Abnehmen des linken Deckels
am Polrad mit Halteeisen SK-A 297
gegenhalten. Abnehmen des kom-
pletten Fliehgewichtssatzes und
der Anlaufscheibe. Kupplungstrom-
mel mit Nadellager sowie hintere
Anlauf- bzw. Distanzscheiben ent-
nehmen.



b) Demontage des Fliehgewichts-
satzes

Fliehgewichte komplett zur Uber-
windung des Federdruckes leicht
im  Schraubstock einspannen.
Sicherungsringe mit Seegerring-
zange entfernen. Deckscheibe mit
Reibbelag abheben, Zugfedern aus-
hédngen, Fliehgewichte und darun-
terliegende Wellscheibe entfernen.

o

Bild 6

c) Demontage der Kupplung (2-Gang)

Nach Abnehmen des Kupplungs-
deckels Spannvorrichtung SK-A 235
mit 3 Zylinderschrauben M 6 x 60
aufsetzen. Entfernen der Muttern
SW 7 und Abnehmen der Druck-
scheibe mit Federn nach Lésen der
Spannschraube. Zum Losen der
Kupplungsmutter SW 17 Siche- Bild7
rungsblech aufbiegen und am Pol-
rad mit Halteeisen SK-A 297 gegen-
halten. Kupplungskorb einschlieB-
lich Lamellen, Nabe und Nadellager
abnehmen.

Bild 8




Bild 10

Bild 11

Bild 12

d)

—

f)

Demontage der elektrischen An-
lage

Ldsen der Polradmutter SW 14 bei
gleichzeitigem Gegenhalten mit
dem Halteeisen SK-A 297. Polrad
mit Abdriickschraube SK-A 44 ab-
ziehen, Scheibenfeder entnehmen.
Grundplatte nach Entfernen der 2
Schrauben abheben.

Demontage des Kurbelgehéduses

Entfernen der 18 Kreuzschlitz-
schrauben auf der Motorunterseite.
Nach Entfernen der Schraube M 8
von der Einspannvorrichtung kann
das Kurbelgehduse-Unterteil abge-
hoben werden. Samtliche Wellen,
Lager und Dichtringe verbleiben im
oberen Kurbelgeh&use.

Sofern nur Arbeiten am Getriebe
bzw. an der Starteinrichtung erfor-
derlich sind, kdnnen sowohl Zylin-
der als auch die Kurbelwelle mit
Kolben im Gehéause verbleiben.

Demontage des Getriebes
(Automatik)

Getriebewelle komplett mit Ketten-
ritzel entnehmen, ebenso Zwischen-
welle mit Lagerbuchsen sowie Tret-
lagerachse mit Start- und Brems-
vorrichtung. Sicherungs-Halbringe
entfernen.



g) Demontage des Getriebes (2-Gang)

Sicherungsblech an der Schaltga-
bel aufbiegen und Mutter SW 11 ent-
fernen. Schaltgabel, Schalthebel
mit Lagerbuchsen und Riickhol-
feder ausbauen. Schaltwelle kom-
plett mit Ziehkeil dem Geh&use ent-
nehmen, ebenso Zwischenwelle mit
Lagerbuchsen sowie Tretlagerachse
mit Start- und Bremseinrichtung.
Sicherungs-Halbringe entfernen.

Bild 13

Zur Demontage der Schaltwelle
Ziehkeil entfernen, Sicherungs-
blech aufbiegen und Mutter bei
gleichzeitigem Gegenhalten am
Kettenritzel 16sen. Nun koénnen
sdmtliche auf der Welle befindlichen
Teile abgezogen werden.
Bild 14

Falls erforderlich kann auch die
Kurbelwelle mit Kolben enthommen
werden. Auspressen des Kolben-
bolzens mit der AuspreBvorrichtung
SK-A 64.

Achtung: Nadellager fiir Kolben-
bolzen entnehmen und staubge-
schiitzt aufbewahren.

Der Zylinder mit Kopf und Dichtun-
gen kann nach Entfernen der 4
Muttern SW 10 abgenommen wer-
den.

Bild 15




2. Montage des Motors

Vor Beginn des Zusammenbaues sind samtliche Motorteile
grindlich zu reinigen, die Gehdusetrennflichen von Dichtungs-
masse zu befreien und auf ihren einwandfreien Zustand zu
Uberpriifen. Defekte oder beschadigte Teile werden durch
ZUNDAPP-ORIGINAL-Ersatzteile erneuert. Dichtungen, Dicht-
ringe und Sicherungsringe werden grundsétzlich immer durch
entsprechende Neuteile ersetzt. Die beweglichen Teile sind auf
ihren Lauf- und Anlaufflichen ausreichend mit Ol zu versehen.

Das Kurbelgeh&use ist konstruktionsbedingt (Horizontal-Teilung)
nur komplett austauschbar.
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2-Gang-Motor

a) Schaltwelle zum Einbau vorbe-
reiten

Lager 6202 C 3 mit Distanzhiilse
und Wellendichtring aufschieben,
Ritzel montieren und mit Siche-
rungsblech und Mutter befestigen.
Anzugsmoment 2,3 mkp. Zum Ein-
legen der Schaltkugeln die Welle
senkrecht in den Schraubstock ein-
spannen. 3 Schaltkugeln 6 mm -
ohne Fett, evtl. mit Getriebedl - ein-
legen. (Wegen genau vorgeschrie-
bener Harte nur Originalkugeln ver-
wenden.) Zahnrad 1.-Gang mit dem
Bund zum Kettenritzel aufschieben,
Anlaufscheibe 1 mm auflegen und
mit Sicherungsring fixieren.

Die Distanzhiilse aufstecken und
3 weitere Schaltkugeln 6 mm ein-
legen. Das Lager 16007 nach Er-
warmung auf ca. 85°C auf das im
Kupplungsrad eingeprefte Ritzel
bis zur Anlage aufschieben. Kupp-
lungsrad komplett montieren, An-
laufscheibe 1 mm auflegen und
Sicherungsring montieren. Ziehkeil
bis zum Anschlagin die Schaltwelle
einschieben.

O

O
Automatik-Motor #
@)

O

Bild 16

Nach Erwarmen und Aufbringen des
Lagers 16007 gilt sinngem&dB der

gleiche Montagevorgang.
Bild 17

"



Bild 18

Bild 20

Bild 21

b) Tretlagerachse zum Einbau vor-

c)

d

—

bereiten

Starterrad auf das lédngere Achs-
ende aufschieben, hierbei muB die
Stirnverzahnung zu den Wendel-
nuten zeigen. Anlaufscheibe 1,5 mm
auflegen und Sicherungsring mon-
tieren. Das Zahnrad muB auf der
Achse leichtgédngig sein, Mitnehmer
mit Bremsfeder (auf ausreichende
Vorspannung achten!) auf den Wen-
delnutansatz schieben. Auf der
Seite des Bremsmitnehmers O-Ring
im Einstich der Welle montieren und
Mitnehmer samt O-Ring aufschie-
ben. Auf dem gegeniiberliegenden
Achsende Distanzhiilse mit Aus-
gleichsscheiben aufbringen. Aufein
Axialspiel von 0,2 - 0,3 mm achten.
O-Ring auf der Achse montieren.

Getriebewelle zum Einbau vor-
bereiten

Beiderseits je 1 Anlaufscheibe 1 mm
beilegen und Lagerbuchsen auf-
schieben. Achtung: stirnseitige*
Schmiernut muB zum Zahnrad zei-
gen!

Kurbelwelle zum Einbau vorbereiten

Die beiden Kurbelwellenlager auf
ca. 85°C erwarmen und bis zur An-
lage am Kurbelschenkel aufschie-
ben. Wellendichtringe mit der ge-
schlossenen Seite nach auBen auf-
stecken.
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e)

f)

g)

Einsetzen der Wellen in das Ge-
héduse

Sicherungshalbringe in das Kurbel-
gehduse-Oberteil einsetzen. Kur-
belwelle einlegen. Die AuBenflachen
der Wellendichtringe miissen mit
der Kante des Kurbelgehduses
biindig sein. Sicherungshalbring fiir
die Schalt- bzw. Antriebswelle in
den Einstich einsetzen. Antriebs-
welle komplett einlegen. Getriebe-
welle komplett montieren, dabei ist
zu beachten, daB die Welle mit
Lagerbuchsen am Geh&duse (Ketten-
ritzelseite) anliegt. Beim Einsetzen
der Tretlagerachse muB die Brems-
feder zwischen Ansatz und Steg
des Kurbelgehduse-Oberteiles zu
liegen kommen. Zentrierbuchse in
das Oberteil einsetzen und die
Trennfliche des Unterteiles mit
Dichtmasse wie Loctite Nr. 573 bzw.
Hylomar SQ 32-M bestreichen. Ge-
hausehalften zusammenfigen und
von der Mitte nach auBen ilber
Kreuz  verschrauben. Anzugs-
moment 1 mkp.

Montage der elektrischen Anlage

Grundplatte mit den 2 Schrauben
nur leicht befestigen wegen spéte-
rer Ziindeinstellung. Scheibenfeder
montieren, Polrad aufsetzen und mit
Scheibe und Mutter befestigen. An-
zugsmoment 2,5 mkp.

Montage der Kupplung (Automatik)

Wellfeder so auf die Aufnahme-
scheibe auflegen, daB die Erhdhun-
gen zwischen den Haltebolzen zu
liegen kommen. Bei Montage der
Fliehgewichte ist zu beachten, daB
diese im Uhrzeigersinn aufgelegt
werden (Montagelage, siehe Bild 6).
Zugfedern einhd@ngen, bei zu frih
greifender Kupplung satzweise
auswechseln.

13
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Bild 23

Deckscheibe mit dem Gleitbelag zu
den Gewichten auflegen. Zum Mon-
tieren der Sicherungsringe (Neu-
teile verwenden) den Fliehgewichts-
satz im Schraubstock einspannen.
Die scharfkantige Gratseite der
Sicherungsringe muB zur Druck-
seite weisen.

Anlaufscheibe 1 mm dick auf die
Kurbelwelle aufschieben und Nadel-
lager mit Kupplungstrommel mon-
tieren. Mit einem TiefenmaB von der
Stirnseite der Kurbelwelle auf die
Anlaufflache der Kupplungstrommel
messen = MaB A.

Von der gleichen Stelle auf den
Bund der Kurbelwelle messen =
MaB B.

Dieses MaB B muB 0,1 - 0,2 mm
kleiner sein als das MaB A, andern-
falls durch Beilegen von Distanz-
scheiben unter dem Kupplungskorb
ausgleichen.

Beispiel: A= 31,7 mm
- B=231,3mm
0,4 mm

erforderliches Spiel - 0,1 mm

= 0,3 mm

Fliehgewichtssatz auf die Kurbel-
welle aufschieben und mit Siche-
rungsblech und Mutter befestigen.
Anzugsmoment 2,5 mkp.

Druckscheibe in die Kupplungs-
trommel einlegen und mit Siche-
rungsring fixieren. Druckpilz mit
Ausgleichs-, Anlaufscheiben und
Axiallager in die Druckscheibe ein-
setzen. Seitendeckel rechts von
Hand anhalten und Kupplungshebel
betatigen.

Erforderliches Spiel am Hebel
2 = 3 mm, evtl. durch Beilegen von
Distanzscheiben unter dem Druck-
pilz ausgleichen.
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h) Montage der Kupplung (2-Gang)

Ausmessen des Kupplungskorbes

wie unter 2g beschrieben. Die Kupp-

lungsnabe a so in die Haltescheibe b @
U
o

™

einsetzen, daB sich der Markierungs-
strich mit der Mitte der Kontroll-
bohrung in der Scheibe deckt. La-
mellen ¢ und Kupplungsscheibe d
einlegen, hierbei ebenfalls auf
fluchtende Kontrollbohrung achten.
Deckscheibe e montieren und mit
neuem Sicherungsblech und Mutter
befestigen. Anzugsmoment 3 mkp.
Kupplungsfedern f einsetzen und
Druckscheibe g auflegen. Spann-
vorrichtung SK-A 235 mit 3 Schrau-
ben M 6 x 60 aufsetzen und Deck-
scheibe niederdriicken, anschlie-
Bend mit 5 Muttern M 4 befestigen.
Druckpilz h mit Anlauf- und Distanz-
scheiben einschlieBlich Nadellager
montieren. Kupplungsspiel durch
Anhalten des Seitendeckelsund Be- gjq 25
tatigen des Kupplungshebels priifen
(Sollwert: 2 = 3 mm) gegebenen-

falls korrigieren.

Bild 24

Bei der Montage des Schalthebels
mit Riickholfeder und Distanzbuchse
ist zu beachten, daB die Feder in
die Bohrung am Gehé&use einrastet.
Zweite Buchse von unten auf die
Schaltwelle aufstecken. Schaltga-
bel in den Ziehkeil einhangen und
mit neuem Sicherungsblech und
Mutter SW 11 an der Welle be-
festigen. Bild 26

15 Bild 27




Bild 28

Bild 28

Bild 30

Seitendeckel mit Papierdichtung und
elastischer Dichtmasse befestigen.
Die beiden Olkontrolischrauben mit
Dichtring montieren. Vorgeschrie-
bene Olmenge (ATF bzw. Getriebe-
ol SAE 80) einfiillen, siehe Techn.
Daten Seiten 19-22.

Auswechseln der Kupplungszunge

Sollte es erforderlich sein, die Kupp-
lungszunge a im Seitendeckel aus-
zuwechseln, so ist bei Montage des
Halbrund-Kerbnagels b der Kupp-
lungshebel ¢ zu betdtigen um die
Kupplungszunge voll abzuheben.
Geschieht dies nicht, so besteht die
Gefahr, daB der Kerbnagel bei der
ersten Betédtigung der Kupplung ge-
lockert wird.

Priifen und Richten des Pleuels

MeBdorn SK-A 304 in das Pleuel
einsetzen und MeBleisten auf das
Kurbelgehduse auflegen. Die Kur-
belwelle nach links und rechts dre-
hen (auf Umschlag priifen), bis der
MeBdorn zur Anlage kommt. Bei un-
gleichem Lichtspalt muB das Pleuel
mit dem Richteisen MV-6-115 nach-
gerichtet werden.

Montage von Zylinder und Kolben

Auflegen der Zylinder-FuBdichtung
(beschichtete Seite zum Zylinder)
und Abdecken des Kurbelraumes.
Nadellager in das Pleuel einsetzen
und den Kolbenbolzen mit dem Ein-
fiuhrdorn SK-A 163 montieren, neue
Sicherungsringe einsetzen. Zur
Vermeidung eines Ringbruches
ist die Bezeichnung A (= Auspuff)
bzw. die Pfeilmarkierung zu beach-
ten. Den Kolben mit einer Holzgabel
0. & zur Montageerleichterung
unterbauen.

16



Kolbenring in die richtige Lage
bringen und den Zylinder mit leicht
gedlter Laufflaiche aufsetzen. Kopf-
dichtung (auf richtige Lage achten!)
montieren, Zylinder-Kopf mit Bei-
lagscheiben und Muttern aufsetzen.
Anzugsmoment 1 mkp.

m) Ziindeinstellung

n)

Unterbrecherkontakte auf exakt
0,4 mm einstellen. Zur Ermittlung
des oberen Totpunktes bzw. des
Ziundzeitpunktes dient die MeBuhr
mit Halter SK-A 315. Es kann
sowohl ein optisches als auch ein
akustisches Priifgerdt verwendet
werden. Ziindzeitpunkt1,1 +0.2 mm.

Da der Ziindzeitpunkt markiert ist
(Kerbe am Gehduse - Kérnerlinie
am Polrad, siehe Bild 32) kann die
Kontrolle auch mit einer Blitzlicht-
pistole bei mittlerer Motordrehzahl
erfolgen.

Einstellen des Kupplungszuges

Der Kupplungszug ist mit der am
Lenker befindlichen Stellschraube
so einzustellen, daB am motorseiti-
gen Kupplungshebel ein Spiel von
2 - 3 mm vorhanden ist.

17
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3. Spezialwerkzeuge

@d

Anwendung
Bestell-Nr. Bezeichnung siehe Bild-Nr.
a SK-A 314 Motoreinspannvorrichtung 1-15, 19, 20, 22, 26-31
b SK-A 235 Gehduseabziehvorrichtung 7
c SK-A 297 Halteschlissel 8 9
d SK-A 44 Abdriickschraube 9
e SK-A 64 Kolbenbolzen-AuspreBvorrichtung 15
f MV-6-115 Richteisen
g SK-A 304 MeBbolzen 29
h SK-A 315 Priiflehre 31
i SK-A 163 Einfiihrungsdorn 30
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Technische Daten

Motor

Typ

Bauart
Anordnung .
Hubraum
Bohrung
Hub .
Verdichtung
Leistung .

Kihlung = = : = 3 & =
Mischungsschmierung .

Vergaser

Typ
Hauptdiise .

Nadeldise
Nadel Nr.
Nadelstellung .
Schieber .

Elektrische Anlage

Typ e
Stromerzeuger . . . .
Zundkerzen-Warmewert
Elektrodenabstand
Zindzeitpunkt v. OT. .
Scheinwerferbirne .
Ricklichtbirne

Getriebe

Bauart . &
Getriebedl, Menge .
Gesamtiibersetzung .
Kupplung
Primarantrieb .
Primériibersetzung
Sekund&rantrieb

Sekundaribersetzung

Automatic-Mofa ZR 10
Tpp 447-11 LO

. 250-11 LO

. Einzylinder-Zweitaktmotor
. Motor-Getriebe-Block

. 49 cm® abgerundet

. 39 mm

. 41,8 mm

.1

. 1,1 kW (1,5 PS)

bei 3600 min -1

. Fahrtwindkihlung
.+ 80 1

. Bing 1/10/131
. 74 bzw. 72 (ortsbedingt,

Hauptdiise 72 wird im
Beipack mitgeliefert)

AT
1
o (2
B

112 Glieder

. 1=4,09; 45 : 11 Zdhne
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Automatic-Moped ZR 30
Typ 447-10 LO

250-10 LO
Einzylinder-Zweitaktmotor
Motor-Getriebe-Block
49 cm® abgerundet
39 mm

41,8 mm

11

1,8 kW (2,5 PS)

bei 5000 min -1
Fahrtwindkihlung
650: 1

Bing 1/15/70

78 bzw. 80 (ortsbedingt,
Hauptdiise 80 wird im
Beipack mitgeliefert)
2186

2

2

24

. Bosch-Schwunglichtmagnetziinder

. BVM52W 6 V/15-2 W

. 145 175

. 0,4 mm 0,4 mm

. 1,1+ 0,2 mm 1,8+ 0,2 mm

. 6 V/15 W (dauerabgeblendet)

. BV 2W 6V/I2W

. Zahnradgetriebe Zahnradgetriebe

. Erstfiillung 130 cm® ATF, danach 120 cm?®
. i=18,41
. Fliehkraft-Kupplung im Olbad
. Stirnzahnrader

. i =4,50; 99 : 22 Zihne
. Rollenkette % X %"

i= 16,36

Stirnzahnrader

i= 4,50; 99 : 22 Zdhne
Rollenkette % X ¥,4"
110 Glieder

i= 3,64; 40 : 11 Zdhne



Fahrgestell

Bauart . S
Radaufhdangung vorn .
Abfederung vorn
Radaufhangung hinten .
Abfederung hinten .
Felgendimension vorn
hinten
Bereifung vorn
hinten
Luftdruck vorn
hinten :
Bremsen vorn und hinten .
Bremstrommel @ vorn
hinten
Zahl der Sitze . .
Kraftstoffbehalter-Inhalt

Gewichte, MaBe, Verbrauch, Geschwindigkeit

. ca. 54 kg

. 150 kg

. 1140 mm

. 1775 mm

. 640 mm

. 1010 mm

. 780-870 mm
. 1,51/100 km
. 25 km/h

Leergewicht

Zulassiges Gesamtgewicht
Radstand

Lange

Breite (Lenker)

Hohe maximal

Sitzhéhe (verstellbar)
Kraftstoff-Verbrauch ca.
Héchstgeschwindigkeit .

. Rohrrahmen

. Telegabel

. Druckfedern

. Langschwinge
. Federbeine

. 1,36 X477

< 1,85 17"

. 2%-17"Moped
. 2¥:=-17" Moped

Rohrrahmen
Telegabel
Druckfedern
Langschwinge
Federbeine
1,35 X 17"
1,36 X 17"
2%-17" Moped
2%=-17" Moped

1,6 bar Uberdruck (1,6 atii) bei belad. City-Korb erhdhen

20

. 2,25 bar Uberdr. (2,25 atl) 2,25 bar Uberdr. (2,25 atii)
. Innenbacken-Trommelbremsen

. 105 mm
. 105 mm
o

. 6,5 Liter (einschl. 1,0 Liter Reserve)

105 mm
105 mm
1

ca. 54 kg
150 kg

1140 mm
1775 mm
640 mm
1010 mm
780-870 mm
2,2 11100 km
40 km/h
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